Departement fiir Inneres und Volkswirtschaft
Offentlicher Verkehr

Thurgaué@%

Konzept
Offentlicher Regionalverkehr
Kanton Thurgau 2025 - 2030

Vernehmlassungsversion vom 16. November 2023



‘ DENKEN
iNFRas UBER
MORGEN

Impressum

Konzept Offentlicher Regionalverkehr Kanton Thurgau 2025 - 2030

Vernehmlassungsversion

Zurich, 16. November 2023
3752a_0V-Konzept_Thurgau_2025-2030_20231116.docx

Auftraggeber
Kanton Thurgau, Abteilung Offentlicher Verkehr

Autorinnen und Autoren
Fachliche Betreuung INFRAS

Matthias Lebkiichner, Jonas Stadler, Lukas Gafner

Bearbeitung Abteilung Offentlicher Verkehr

Stefan Thalmann, Robert Dedecius, Daniel Zollinger

Forschung und Beratung
www.infras.ch



Inhaltsverzeichnis

Impressum 2
Inhaltsverzeichnis 3
Zusammenfassung 6
1. Inhalt und Aufbau des Konzepts 7
2. Entwicklungen der letzten Jahre 8
2.1. Methodik 8
2.2. Angebot und Nachfrage Regionalverkehr 8
2.3. Abgeltung Regionalverkehr 13
2.4. Abgeltung Infrastruktur 15
2.5. Uberblick Entwicklungen im Regionalverkehr 16
3. Umsetzungskontrolle Zielangebot 2019 - 2024 17
3.1. Bahnangebot 18
3.2. Busangebot 21
3.3. Nachtnetz 30
3.4. Bodenseefdhre Romanshorn - Friedrichshafen 31
3.5. Fazit Umsetzungskontrolle 31
4, Erfolgskontrolle des aktuellen Angebots 32
4.1. Schwellenwerte 2019 - 2024 32
4.2, Regionale Bahnlinien 34
4.3, Regionale Buslinien 36
4.4, Nachtnetz 43
4.5. Bodenseefdahre Romanshorn - Friedrichshafen 44
5. Ubergeordnete Ziele und Strategie 45
5.1. Gesetzliche Grundlagen 45
5.2. Mobilitdt und Raum 2050 45
5.3. Verkehrsperspektive 2050 46
5.4. Kantonaler Richtplan (KRP) 47

INFRAS | 16. November 2023 | Inhaltsverzeichnis



4|

5.5. Gesamtverkehrskonzept (GVK) 51
5.6. Konzept Kombinierte Mobilitat 54
5.7. Klimastrategie 54
5.8. Abgeleitete Stossrichtungen fiir den 6ffentlichen Regionalverkehr 55
6. Planungsgrundsatze 2025 - 2030 57
6.1. Funktion 57
6.2. Angebotsgrundsatze 58
6.3. Grundsatze zur Angebotsiiberprifung 62
6.4. On-Demand-Angebote 63
7. Handlungsbedarf 64
7.1. Umsetzungs-/Erfolgskontrolle 64
7.2. Potenzialanalyse 64
7.3. Analyse ortliche Erschliessungsliicken 65
7.4. Handlungsbedarf abgeleitet aus Planungsgrundsatzen 69
8. Zielzustand 2030 70
8.1. Zielangebot Bahn 70
8.2. Zielangebot Bus Region Frauenfeld 75
8.3. Zielangebot Bus Region Kreuzlingen/Weinfelden 88
8.4. Zielangebot Bus Region Oberthurgau 93
8.5. Zielangebot Bus Region Hinterthurgau/Wil 104
8.6. Fahrzeuge 107
8.7. Qualitat 108
8.8. Benchmarking, Zielvereinbarungen und Ausschreibungen 110
8.9. Angebots-, Nachfrage- und Abgeltungsentwicklung bis 2030 111
9. Ausblick 119
9.1. Angebotsentwicklung Fernverkehr 2030 - 2035 119
9.2. Angebotsentwicklung Regionalverkehr 2030 - 2035 119
9.3. Langfristige Angebotsentwicklung 120
Annex 1 Netzgrafiken Zielangebot 2030 fiir Mo-Fr, Sa, So 121
Annex 2 Liniennetzplan Zielangebot 2030 pro Region 125

INFRAS | 16. November 2023 | Inhaltsverzeichnis



Abbildungsverzeichnis 130
Tabellenverzeichnis 131
Abkiirzungsverzeichnis 133

INFRAS | 16. November 2023 | Inhaltsverzeichnis



6]

Zusammenfassung

Riickblick auf die Entwicklung der letzten Jahre

Im Jahr 2019 wurden im Kanton Thurgau das regionale Bahnangebot um 20 Prozent und das regi-
onale Busangebot um 7 Prozent ausgebaut. Das zuséatzliche Angebot wurde im ersten Jahr sehr
gut angenommen. In den Jahren 2020 und 2021 gingen die Nachfrage und die Verkehrserlése we-
gen der Massnahmen gegen die Covid-19-Pandemie massiv zuriick. Im Frithsommer 2022, nach

der Aufhebung der Covid-19 Massnahmen, nahm die Nachfrage wieder rasch zu.

Das Zielangebot 2024 des Konzepts Offentlicher Regionalverkehr Kanton Thurgau 2019 - 2024
(OV-Konzept 2019 - 2024) konnte wegen der Pandemie auf verschiedenen Linien noch nicht
vollstandig umgesetzt werden. Deshalb verzogert sich die Umsetzung des Zielangebots 2024

um ungefahr zwei Jahre.

Ubergeordnete Ziele und Strategien

Gemadss den Ubergeordneten Zielen und Strategien muss der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs am
Gesamtverkehr erhdht werden. Um dieses Ziel zu erreichen, soll das OV-Angebot vor allem in den
urbanen und kompakten Siedlungsrdumen sowie zwischen den Zentren ausgebaut werden. In
den Agglomerationszentren soll ein Viertelstundentakt angeboten werden, in den Gbrigen dicht
besiedelten Raumen ein Halbstundentakt. In der Kulturlandschaft soll ein bedarfsgerechtes und

wirtschaftliches Grundangebot im OV bereitgestellt werden.

Zielangebot 2030
Die Planungsgrundsatze fiir das Zielangebot 2030 bauen auf den Gibergeordneten Zielen und Stra-
tegien auf. Die Eckwerte des Zielangebots 2030 sind:
= S-Bahnen verkehren Montag bis Sonntag im Halbstundentakt (Ausnahme S10 am Sonn-
tag im Stundentakt).
= Busse im urbanen und kompakten Siedlungsraum sowie zwischen den Zentren verkehren
Montag bis Samstag bis 20 Uhr mindestens im Halbstundentakt.
= |n der Kulturlandschaft verkehren die Busse Montag bis Sonntag bis 20 Uhr im durchge-
henden Stundentakt, sofern der Mindestkostendeckungsgrad erreicht wird. Ansonsten
wird geprift, ob mit einem alternativen Angebot der Mindestkostendeckgungsgrad er-
reicht werden kann.
Flr das Zielangebot 2030 werden die Abgeltungskosten fiir den Kanton Thurgau und die Gemein-
den auf 54 Mio. Franken geschatzt. Das sind 14 Prozent mehr als fiir das Zielangebot 2024 ge-

plant waren.
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1. Inhalt und Aufbau des Konzepts

Das Konzept Offentlicher Regionalverkehr Kanton Thurgau 2025 - 2030 (OV-Konzept 2025 -
2030) umfasst wie die letzten OV-Konzepte die systematische Uberpriifung des Bahn- und Bus-
regionalverkehrs und die nachfragegerechte Weiterentwicklung des Angebots im Kanton Thur-

gau.

Die systematische Uberpriifung betrifft simtliche Linien des Regionalverkehrs (Bahn, Bus und
Fahre). Dabei werden die Einhaltung der Minimalstandards zur Nachfrage und zur Kostende-
ckung geméss OV-Konzept 2019 - 2024 und damit die Wirksamkeit der Ausbaumassnahmen der
letzten Jahre UGberprift. Zudem wurden vorgangig die Ziele der Regionen und Agglomerationen

fir den o6ffentlichen Verkehr abgefragt und bestmaoglich beriicksichtigt.

Aufbauend auf den libergeordneten Zielen und Strategien und der Uberpriifung des bestehen-
den Angebots werden die Planungs- und Angebotsgrundsatze tiberprift und wo nétig ange-

passt.

Darauf aufbauend wird das neue Zielangebot fiir den Zeithorizont 2030 definiert. Es umfasst
die nachfragegerechte Weiterentwicklung des OV-Angebots im Regionalverkehr zur Erhéhung
der Marktanteile sowie zur Attraktivitatssteigerung des Kantons Thurgau als Wirtschafts- und

Lebensraum gemadss den Zielen des kantonalen Richtplans.
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2. Entwicklungen der letzten Jahre

2.1. Methodik
Gegeniiber dem OV-Konzept 2019 - 2024 wird eine neue Methodik zur Abgrenzung der Kenn-

zahlen auf das Kantonsgebiet angewendet. Die Werte sind im Verhaltnis der Linienlange aus-
serhalb des Kantons Thurgau abgemindert. Deshalb weichen die Kennzahlen von den Werten
im OV-Konzept 2019 - 2024 zum Teil stark ab. Fiir die Jahre vor 2018 wurde der Einfachheit hal-

ber immer die Linienfiihrung/-lange von 2017 verwendet.
2.2. Angebot und Nachfrage Regionalverkehr

Angebot

Im Jahr 2019 wurde das Regionalverkehrsangebot an vielen Orten erheblich ausgebaut. Die

wichtigsten realisierten Bahnangebotsausbauten des OV-Konzepts 2019 - 2024:

=  RE Konstanz - Kreuzlingen - St. Gallen - Herisau: Taktverdichtung zum durchgehenden Stun-
dentakt von 6 bis 21 Uhr.

= S5 Weinfelden - Bischofszell: Taktverdichtung zum durchgehenden Halbstundentakt von
5 bis 24 Uhr.

= S7 Rorschach - Romanshorn - Weinfelden: Verkehrt Romanshorn - Weinfelden als Schnell-
zug, zusatzlich zu den auf allen Bahnhofen haltenden S10. Am Wochenende werden die S7,
als Erganzung zum Eurocity, zweistlindlich nach Bregenz - Lindau verlangert.

= S10 Wil SG - Weinfelden - Romanshorn: Taktverdichtung zum durchgehenden Halbstunden-
takt Montag bis Freitag von 5 bis 20 Uhr.

= S14 Weinfelden - Kreuzlingen - Konstanz: Taktverdichtung zum durchgehenden Halbstun-
dentakt Montag bis Samstag von 5 bis 20 Uhr. Das Angebot wurde tagsiiber zwischen Kreuz-
lingen und Konstanz zu einem Viertelstundentakt verdichtet mit verbesserten Anschliissen
in Kreuzlingen und Konstanz.

= S44 Weinfelden - Konstanz im 2h-Takt Montag bis Sonntag, als Erganzung zum Fernverkehr.

Die wichtigsten realisierten Busangebotsausbauten des OV-Konzepts 2019 - 2024:

= 200 St. Gallen - Wittenbach - Arbon: Taktverdichtung sonntags von 8 bis 18 Uhr zum durch-
gehenden Halbstundentakt.

= 210/211 St. Gallen - Horn - Arbon: Die Busse verkehren neu bis Arbon.

= 702 Wil SG - Neugruben - Wilen bei Wil SG: Taktverdichtung zum durchgehenden Viertel-
stundentakt Montag bis Freitag von 6 bis 20 Uhr.
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= 722 Wil SG - Hosenruck - Weinfelden: Neue Linienfilhrung und Taktverdichtung Montag bis
Freitag zum durchgehenden Stundentakt

= 736 St. Margarethen - Miinchwilen - Eschlikon - Ifwil/Wallenwil: Neue Buslinie mit guten
Anschlissen in Eschlikon an die $12/535 Richtung Winterthur - Zurich. Verkehrt Montag bis
Freitag in der Hauptverkehrszeit im Halbstundentakt und die tibrige Zeit im Stundentakt.

= 739 Minchwilen - Sirnach: Neue durch den Fachmarkt Ebnet finanzierte Buslinie. Verkehrt
Montag bis Samstag im Halbstundentakt.

= 829/920 Frauenfeld - Pfyn - Miillheim: Taktverdichtung Montag bis Freitag bis 20 Uhr zum
durchgehenden Halbstundentakt. Die Busse fahren im Stundentakt weiter bis Lipperswil,
Conny-Land und von dort weiter bis Kreuzlingen (umsteigefreie Fahrt). Einmal pro Stunde
fahren sie weiter nach Wigoltingen.

= 833 Weinfelden - Lipperswil - Ermatingen: Neue Linienfihrung und Taktverdichtung Montag
bis Freitag zum durchgehenden Stundentakt.

= 836 Frauenfeld - Gachnang - Islikon: Taktverdichtung zum Halbstundentakt wahrend der
Hauptverkehrszeit. Abends verkehren Taxis ab dem Bahnhof Frauenfeld mit Halt nur zum
Aussteigen bis Gachnang Kirche. Das Abendtaxi kann mit den normalen OV-Billetten ohne
Zuschlag genutzt werden.

= 838 Frauenfeld - Thundorf - Weinfelden: Taktverdichtung Montag bis Freitag bis 20 Uhr zum
durchgehenden Stundentakt. In Kombination mit der Linie 837 ergibt sich auf dem Ab-
schnitt Frauenfeld - Thundorf bis 21 Uhr ein Halbstundentakt.

= 923 Kreuzlingen - Altnau - Gittingen: Neue Linienfiihrung einmal pro Stunde an den Bahn-
hof Altnau und einmal pro Stunde an den Bahnhof Glttingen.

= 931 Munsterlingen Spital - Langrickenbach - Amriswil: Neue Linienflihrung und Taktverdich-
tung Montag bis Freitag zum durchgehenden Stundentakt.

= 932 Weinfelden - Mettlen - Neukirch a. d. Thur: Neue Linienfiihrung und Taktverdichtung
Montag bis Freitag zum durchgehenden Stundentakt bis 20 Uhr.

= 935 Weinfelden - Bussnang: Neue, gemeinsam mit StadlerRail bestellte Linie mit Kursen in
der Hauptverkehrszeit und guten Anschlissen in Weinfelden Richtung Romanshorn - Arbon
und Kreuzlingen - Konstanz.

= 940 Amriswil - Romanshorn - Arbon: Taktverdichtung Montag bis Freitag bis 20 Uhr zum
durchgehenden Halbstundentakt.

= 941 Amriswil - Arbon: Taktverdichtung Montag bis Freitag bis 20 Uhr zum durchgehenden
Halbstundentakt.

= 943 Amriswil - Bischofszell: Taktverdichtung Montag bis Freitag bis 20 Uhr zum durchgehen-
den Halbstundentakt.
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Der Riickgang der Fahrplankilometer von 2019 auf 2020 ist darauf zuriickzufiihren, dass nach
dem Ausruf der ausserordentlichen Lage zur Bekampfung der Covid-19-Pandemie im Marz
2020 durch den Bundesrat das Fahrplanangebot bis im Mai 2020 reduziert wurde. Das
Nachtangebot wurde bis Mitte Juli und ab November 2020 bis Anfang Juli 2021 komplett einge-
stellt. 2017 nahmen die Betriebskilometer wegen der vielen Bahninfrastrukturbaustellen fir
den Ausbauschritt Ende 2018 ab. Die Bahnersatzfahrten werden von den Systemen nicht er-

fasst.

Abbildung 1: Entwicklung des Fahrplanangebots Regionalverkehr im Kanton Thurgau 2010 - 2022

Fahrplankilometer in Mio.
Veranderung ggi. 2010
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® RV Bahn + Fahre ®m RV Bus

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

RV Bahn + Fdhre 4.99 5.13 5.24 5.31 5.43 5.45 5.42 5.34 5.47 6.58

RV Bus 5.07 5.21 5.32 5.39 5.50 5.58 5.72 5.71 5.73 6.15

Total 10.06 10.34 10.56 10.70 10.93 11.03 11.15 11.05 11.20 1273

Fahrplankilometer in Mio.

Grafik INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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Nachfrage

In den Jahren vor der Covid-19-Pandemie hat die Nachfrage kontinuierlich zugenommen. In
den Jahren 2016 und 2017 gingen die Passagierzahlen wegen der vielen Bahninfrastrukturbau-
stellen und unterschiedlicher Erfassungsmethoden leicht zurlick. Die Passagierzahlen der Bahn-
ersatzbusse fliessen systembedingt nicht in die Statistik ein. Die baustellenbedingten Unan-
nehmlichkeiten fuhrten aber auch zu einem temporaren Nachfragerlickgang. Die durch diese
Bahninfrastrukturausbauten erméglichten Angebotsausbauten im Jahr 2019 wurden bereits im
ersten Jahr mit einem Nachfragewachstum von 5.5 Prozent zusatzlichen Passagieren gegen-
Uber dem Vorjahr sehr gut angenommen. Die angeordneten Massnahmen gegen die Covid-19-
Pandemie erschitterten den 6ffentlichen Verkehr mit einem erheblichen Nachfrageriickgang.
Im Regionalverkehr nahmen die Passagierzahl im Jahr 2020 gegeniiber 2019 um 23.8% ab und
erholten sich im Jahr 2021 nur ganz leicht, da immer noch diverse Massnahmen gegen die Co-
vid-19-Pandemie das Mobilitatsverhalten beeinflussten. Im Verlauf des Jahres 2022, nach Auf-
hebung der Massnahmen zur Bekampfung von Covid-19, erholten sich die Passagierzahlen

rasch.

Abbildung 2: Entwicklung der Nachfrage Regionalverkehr im Kanton Thurgau 2010 - 2022

Passagiere in Mio.

Veranderung ggi. 2010
COVID-19

25 21%
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

(%]

® RV Bahn + Fahre ®m RV Bus

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

RV Bahn + Fdhre 12.68 13.37 13.73 1420 1420 1449 1411 1355 1446 15.20

RV Bus 5.41 5.73 5.89 6.09 6.10 6.01 6.20 6.41 6.31 6.71

Total 18.10 19.11 19.62 20.29 20.30 20.50 20.31 19.96 20.77 2191

Passagiere in Mio.

Grafik INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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Die Personenkilometer?! sind im Vergleich zur Anzahl Reisenden bis 2016 etwas weniger stark
gestiegen. Die Reisenden legten also im Durchschnitt kiirzere Strecken zuriick. Der leichte
Rickgang in den Jahren 2015 bis 2017 ist nebst den vielen Bahninfrastrukturbaustellen auch
auf unterschiedliche Erfassungsmethoden zurlickzufiihren. Dieser Riickgang wurde im Jahr

2019 iberkompensiert.

Abbildung 3: Entwicklung der Anzahl Personenkilometer Regionalverkehr im Kanton Thurgau 2010 - 2022

Personenkilometer in Mio.
Veranderung ggu. 2010
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® RV Bahn + Fdhre ®m RV Bus

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

RV Bahn + Fahre 177.16 186.39 188.71 194.02 193.33 192.17 185.85 182.83 188.76 206.49

RV Bus 3432 36.25 36.71 37.77 3890 38.44 38.63 39.05 38.93 43.89

Total 21148 222.64 225.42 231.79 232.23 230.61 224.47 221.87 227.69 250.38

Personenkilometer in Mio.

Grafik INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau

1 Personenkilometer: Von den Reisenden zurlickgelegte Reisedistanz
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2.3. Abgeltung Regionalverkehr

Zwischen 2010 und 2018 haben die Abgeltungen des Regionalverkehrs um 3.9 Mio. Franken
(+7.6%) zugenommen, was hauptsachlich auf die gestiegenen Kosten flir Angebotsausbauten
zurilickzufihren ist (Steigerung Fahrplankilometer von 2010 bis 2018 um 11.3%). Gleichzeitig
konnte ein grosser Teil der Mehrkosten mit zusatzlichen Einnahmen dank Nachfragewachstum

kompensiert werden.

Der Sprung von 2018 auf 2019 um 13 Mio. CHF (+24%) kommt vom umfangreichen Angebots-
ausbau. Zudem musste teilweise ein ineffizienterer Fahrplan hingenommen werden, damit mit
einigen Regionalbuslinien weiterhin gute Anschliisse an die Gbergeordneten Bahnlinien ange-

boten werden kénnen.

Im Jahr 2022 nahmen die Abgeltungen um 7 Mio. CHF (+10%) covid-bedingt zu, da aufgrund
der tieferen Nachfrage in den Jahren 2020 und 2021 die Einnahmen eingebrochen sind. In den
Jahren 2020 und 2021 mussten die Transportunternehmen die durch Covid-19 verursachten
Einnahmenausfalle im Rahmen ihrer Reserven selbst tragen und/oder sie erhielten eine sepa-

rate Entschadigung des Bundes und der Kantone.

INFRAS | 16. November 2023 | Entwicklungen der letzten Jahre



14|

Abbildung 4: Entwicklung der Abgeltungen Betrieb fiir den Regionalverkehr im Kanton Thurgau 2010 - 2022

Abgeltung Betrieb in Mio. Franken
Veranderung ggu. 2010
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®m RV Bahn + Fdhre m®m RV Bus

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

RV Bahn + Fahre 3477 3347 3293 3093 3427 3338 36.67 3730 37.53 47.08

RV Bus 16.30 1698 17.34 1756 18.01 17.71 17.83 17.76 17.43 20.87

Total 51.07 5045 50.27 48.49 5228 51.09 54.50 55.06 54.96 67.95

Abgeltungen Betrieb in Mio. Franken

2012 inkl. Sonderabschreibung von CHF 2.2 Mio. flr Rollmaterial bei der Frauenfeld-Wil-Bahn

Der Bund und der Kanton Thurgau leisteten in den Jahren 2020 und 2021 zur Unterstiitzung der OV-Unternehmen in der
Covid-19-Krise Defizitdeckungsbeitrage, die zusatzlich zu den regularen Abgeltungen ausbezahlt wurden. Im Jahr 2020 belie-
fen sich diese fir den Regionalverkehr auf 1.48 Mio. Franken und im Jahr 2021 auf 2.44 Mio. Franken. Diese sind in der
obenstehenden Tabelle nicht enthalten.

Grafik INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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2.4. Abgeltung Infrastruktur

Die Infrastruktur der «Privatbahnen» Frauenfeld-Wil-Bahn (Strecke Frauenfeld-Wil), Stidost-
bahn (Strecke Romanshorn-Wattwil-Nesslau) und der Thurbo (Strecke Kreuzlingen-Weinfelden-
Wil) wurden bis Ende 2015 durch den Bund und die Kantone finanziert. Die ungedeckten Kos-
ten des Betriebs und die Abschreibungen wurden als Abgeltungen entschadigt. Die Unterhalts-,
Erneuerungs- und Erweiterungskosten, welche nicht durch Abschreibungen gedeckt sind, wur-
den in Form von Investitionsbeitragen finanziert. Wegen der Totalerneuerung der Strecke

Weinfelden - Wil fiel die Abgeltung 2012 ausserordentlich hoch aus.

Auf den 1. Januar 2016 trat die Neuregelung der Finanzierung und des Ausbaus der Bahninfra-
struktur (FABI) in Kraft. Demnach finanziert der Bund aus dem Bahninfrastrukturfonds (BIF)
samtliche Kosten der Bahninfrastruktur von SBB und Privatbahnen (Betrieb, Abschreibung, Un-
terhalt, Erneuerung, Ausbau). Die Kantone beteiligen sich nicht mehr direkt an der Finanzie-
rung der Bahninfrastruktur der Privatbahnen (2015 fiir den Kanton Thurgau: 10.68 Mio. Fran-
ken). Alle Kantone zusammen leisten stattdessen einen pauschalen Beitrag von 500 Mio. Fran-
ken in den BIF. Der Betrag wird seit 2019 der Teuerung angepasst. Der jeweilige Kantonsanteil
wird jahrlich auf Basis der im Vorjahr bestellten Personen- und Zugskilometer im Regionalver-

kehr errechnet.

Abbildung 5: Entwicklung der Abgeltungen Infrastruktur im Kanton Thurgau 2010 - 2022

Abgeltung Infrastruktur Bahn in Mio. Franken

25
Seit 2016

Finanzierung in Bahninfrastrukturfonds (BIF)
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Bahninfrastruktur 9.52 10.25 14.01 1052 10.27 10.68 17.06 16.95 16.27 17.23 17.13 19.86 20.63

Abgeltung Infrastruktur in Mio. Franken

Grafik INFRAS. Quelle: Departement fiir Inneres und Volkswirtschaft: “Kennzahlen OV Thurgau”, Kanton Thurgau, Staatsrechnung Kanton Thurgau
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2.5. Uberblick Entwicklungen im Regionalverkehr

Entwicklung von Angebot, Nachfrage und Abgeltungen

Bis ins Jahr 2015 nahmen die Nachfrage und die Angebotskilometerleistung starker zu als die
Abgeltung. In den Jahren 2016 bis 2017 war ein leicht gegenlaufiger Trend zu beobachten we-
gen der vielen Baustellen fiir die Bahninfrastrukturausbauten, die fiir den Angebotsausbau

2019 bendtigt wurden.

Im Jahr 2019 stiegen die Abgeltungen durch den grossen Angebotsausbau. Die Nachfrage und
die Verkehrserlose sind erwartungsgemass nicht sofort im gleichen Umfang gestiegen, wie das

Angebot. Neues Fahrplanangebot bendétigt eine gewisse Zeit, bis es angenommen wird.

In den Jahren 2020 und 2021 ist die Nachfrage wegen der Massnahmen gegen die Covid-19-
Pandemie massiv zurlickgegangen. Auch das Angebot wurde zeitweise wegen der Pandemie
reduziert. Im Frihsommer 2022, nach der Aufhebung der Massnahmen gegen Covid-19, nahm
die Nachfrage wieder zu. Bei den Abgeltungen zeigte sich die Auswirkung von Covid-19 aber
erst im Jahr 2022.

Abbildung 6: Indexierte Entwicklung Angebot, Nachfrage und Abgeltungen im Regionalverkehr

Entwicklung indexiert (2010 = 100%)
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Grafik INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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3. Umsetzungskontrolle Zielangebot 2019 - 2024

Die folgenden Tabellen zeigen, ob und wie die Massnahmen fiir das definierte Zielangebot
2024 des OV-Konzepts 2019 - 2024 umgesetzt wurden. Das IST-Angebot entspricht dem
Fahrplan 2023.
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3.1.

Bahnangebot

Tabelle 1: Zielangebot 2024 und Ist-Angebot 2023: Regionalverkehr Bahn

18]

Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2024 Ist-Angebot 2023 Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] [Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
RE Konstanz - 3 16.0 16.0 16.0 16.0 16.0 16.0 3 weitere Zugspaare verkehren nur St. Gallen - Herisau.
St. Gallen
RE Konstanz - 3 keine Vorgabe 2.5 1.5 1.5 Als Erganzung zum Fernverkehr fir ein durchgehendes Schnell-
Winterthur zugsangebot bis 0 Uhr.
S1 Schaffhausen - 2 39.0 39.0 39.0 38.5 39.5 39.5 Gegenuber der urspriinglichen Planung wurde Mo-Fr wegen man-
(bis 2021 Stein am Rhein gelnder Nachfrage auf einen Kurs verzichtet.
S8) Stein am Rhein - 2 40.5 40.5 40.5 39.5 40.5 40.5 Gegenuber der urspriinglichen Planung wurde Mo-Fr wegen man-
Kreuzlingen gelnder Nachfrage auf ein Kurspaar verzichtet.
Kreuzlingen - 3 40.0 40.0 40.0 40.0 40.0 40.0
Romanshorn
Romanshorn - 3 39.0 39.0 39.0 39.0 39.0 39.0
St. Gallen
S5 Weinfelden - 2 40.0 40.0 40.0 39.0 39.0 39.0 2019 wurde der Takt zum durchgehenden Halbstundentakt bis 24
Bischofszell Uhr verdichtet. Auf ein urspriinglich geplantes Kurspaar wurde we-
gen mangelnder Nachfrage verzichtet.
Bischofszell - 2 40.0 40.0 40.0 30.0 20.0 20.0 Ein durchgdngiges Angebot zwischen Weinfelden und St. Gallen
St. Gallen war bis 2023 mangels Mitfinanzierungsmaoglichkeiten durch den
Kanton St. Gallen nicht moglich. Wird ab 2024 eingefiihrt.
S7 Weinfelden - Ro- 3 19.0 19.0 19.0 19.0 19.0 18.5 Seit 2019 verkehrt die S7 als Schnellzug zusatzlich zu den auf allen
manshorn Bahnhofen haltenden S10. Auf einen urspriinglich geplanten Kurs
am Sonntag wurde wegen mangelnder Nachfrage verzichtet.
Romanshorn - Ror- 3 40 40 40 39 39 39 Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht
schach weiter ausgebaut werden.
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Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2024 Ist-Angebot 2023 Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] [Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
S10 Wil - Weinfelden 2 39.5 39.5 39.5 35.0 20.0 20.0 2019 wurde der Takt zum durchgehenden Halbstundentakt Mo-Fr
bis 20 Uhr verdichtet.
Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht
weiter ausgebaut werden.
Weinfelden - 3 39.5 39.5 39.5 35.0 20.5 20.5 2019 wurde der Takt Mo-Fr zum durchgehenden Halbstundentakt
Romanshorn bis 20 Uhr verdichtet.
Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht
weiter ausgebaut werden.
s12/ Winterthur - Wil 3 39.0 39.0 39.0 39.5 39.5 39.5
S35
S14 Konstanz - 3 41.5 41.5 41.5 59.0 58.5 58.5 Zur Ermoglichung halbstindlicher Anbindung Konstanz an die See-
Kreuzlingen linie verkehren 30 min versetzt zum Fernverkehr zusatzliche S14
Konstanz - Kreuzlingen.
Kreuzlingen - 3 39.5 39.5 39.5 36.0 35.5 20.5 2019 wurde der Takt zum durchgehenden Halbstundentakt Mo-Sa
Weinfelden bis 20 Uhr verdichtet.
Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht
weiter ausgebaut werden.
S15 Frauenfeld - Wil 3 38.5 37.0 36.0 39.0 38.0 37.0
Wil - Wingi 3 9.0 - - 9.0 - -
Entlastungsbus 1 keine Vorgabe 0.5 - - Zur Vermeidung eines Uberfillten Zugs wird fur die Schiller am
Miinchwilen-Frau- Morgen ein Entlastungsbus zwischen Miinchwilen und Frauenfeld-
enfeld Kantonsschule eingesetzt.
S23 Romanshorn - 3 2.0 - - 2.0 - - Beschleunigte S-Bahn. Im OV-Konzept 2019 - 2024 nur als S be-
Winterthur zeichnet
S24 / Winterthur - 3 39.0 39.0 39.0 39.5 39.5 39.5
S30 Weinfelden
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Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2024 Ist-Angebot 2023 Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] [Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
S29 Stein am Rhein - 2 38.5 38.5 38.5 35.5 35.5 35.5 2019 wurde der Takt zum durchgehenden Halbstundentakt bis 21
Winterthur Uhr verdichtet. 3 weitere Zugspaare verkehren Winterthur -
Seuzach.
Die Nachfrage rechtfertigte keinen weiteren Angebotsausbau.
S44 Konstanz - 3 19.0 19.0 19.0 7 7 7 Mit der bestehenden Infrastruktur ist nur ein Zweistundentakt um-
Weinfelden setzbar.

Zielangebot erreicht oder iibertroffen

Zielangebot nicht erreicht

Neues Angebot

Tabelle INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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3.2.

Busangebot

Region Frauenfeld

121

Tabelle 2: Zielangebot 2024 und Ist-Angebot 2023: Regionalverkehr Bus Region Frauenfeld

Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2024 Ist-Angebot 2023 Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] [Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So

605 Andelfingen - Ober- 1 16.0 14.0 11.0 16.0 14.0 13.0
stammheim

819 Frauenfeld - 1 13.0 12.0 12.0 13.0 12.0 12.0
Karthause Ittingen

822 Frauenfeld - 1 15.0 12.0 12.0 14.0 13.0 13.0 | (3 Kurse So bis Do und 4 Kurse Fr und Sa nur zum Aussteigen und
Oberneunforn (3-4) (4) (3) nur nach Bedarf)

823 Frauenfeld - 1 16.0 15.0 14.0 16.0 15.0 14.0 | (3 Kurse So bis Do und 4 Kurse Fr und Sa Frauenfeld - Nussbaumen
Diessenhofen (3-4) (4) (3) nur zum Aussteigen und nur nach Bedarf)
Frauenfeld - 1 6.0 - - 5.5 - - Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
Hattwilen ter ausgebaut werden.
Diessenhofen - 1 7.0 - - 6.0 - - Es erfolgt eine Konzeptdanderung zusammen mit der Linie 847 auf
Stammbheim den Fahrplan 2024. Aus diesem Grund werden diese Kurse ab 2024

ersetzt.

825 Frauenfeld - 1 26.0 19.0 19.0 25.0 19.0 19.0 | Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
Stein am Rhein ter ausgebaut werden.

826 Frauenfeld - 1 26.5 19.0 19.0 26.5 19.0 19.0
Steckborn

828 Abendbus 4.0 5.0 4.0 In Linienbetrieb 822 und 823 integriert (nur zum Aussteigen und
«Iselisberg» nur bei Bedarf).
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Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2024 Ist-Angebot 2023 Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] [Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
829 Frauenfeld - 2 34.0 34.0 19.0 20.0 20.0 20.0 |2019 wurde der Takt zum durchgehenden Halbstundentakt Mo-Fr
Mullheim (15.0) bis 20 Uhr verdichtet. Seit 2020 verkehren die Busse stundlich bis
Wigoltingen.

Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
ter ausgebaut werden.

(Parallel zur Linie 829 verlauft im Abschnitt Frauenfeld - Mullheim
die Linie 920 mit 15 Kurspaaren Mo-Fr)

831 Millheim-W. - 1 10.0 6.0 6.0 8.0 0 0 Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
Homburg ter ausgebaut werden.

832 Millheim-W. - 1 10.0 6.0 6.0 9.0 8.0 8.0 Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
Raperswilen ter ausgebaut werden.

834 Frauenfeld - 1 27.0 19.0 19.0 27.0 19.0 19.0
Ettenhausen

836 Frauenfeld - 2 32.0 30.0 18.0 21.0 7.0 7.0 2019 wurde der Takt wahrend der Hauptverkehrszeit zum Halbstun-
Islikon (3-4) (4) (3) dentakt verdichtet.

Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
ter ausgebaut werden.

(3 Kurse So bis Do und 4 Kurse Fr und Sa nur zum Aussteigen und
nur nach Bedarf)

837 Frauenfeld - 1 19.0 19.0 19.0 19.0 19.0 18.0 | Die Nachfrage rechtfertigte keinen weiteren Angebotsausbau.
Affeltrangen Fr 20.0 Fr 20.0

838 Weinfelden - 1 15.0 12.0 12.0 15.0 7.0 7.0 2019 wurde der Takt Mo-Fr zum Stundentakt verdichtet.
Frauenfeld (3-4) (4) (3) Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-

ter ausgebaut werden.
(3 Kurse So bis Do und 4 Kurse Fr und Sa Weinfelden - Wolfikon nur
zum Aussteigen und nur nach Bedarf)
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Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2024 Ist-Angebot 2023 Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] [Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
847 Schlatt - 1 10.0 6.0 6.0 10.0 6.0 = Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
Marthalen ter ausgebaut werden.
Per Fahrplan 2024 ist eine Konzeptanderung geplant.
Schlatt - 6.5 - - Zusatzliche Schilerkurse wahrend den Schulzeiten werden durch
Oberschlatt die Schulgemeinde finanziert.

Zielangebot erreicht oder iibertroffen

Zielangebot nicht erreicht

Neues Angebot

Tabelle INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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Region Kreuzlingen/Weinfelden

Tabelle 3: Zielangebot 2024 und Ist-Angebot 2023: Regionalverkehr Bus Region Kreuzlingen/Weinfelden

Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2024 Ist-Angebot 2023 Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] [Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So

833 Weinfelden - 1 15.0 12.0 12.0 15.5 13.0 13.0 | 2019 wurde der Takt zum durchgehenden Stundentakt verdichtet
Lipperswil - (3-4) (4) (3) und die Linienfliihrung geandert.
Ermatingen (3 Kurse So bis Do und 4 Kurse Fr und Sa Weinfelden - Marstetten

nur zum Aussteigen und nur nach Bedarf)

908 Konstanz - 2 30.0 28.0 13.0 30.0 27.0 13.0 | Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
Landschlacht ter ausgebaut werden.

920 Kreuzlingen - 1 15.0 10.0 10.0 15.0 10.0 10.0 | Seit 2020 verkehren die Busse der Linie 920 Mo-Fr bis Frauenfeld.
Tagerwilen -
Lipperswil

921 Kreuzlingen Hafen - 1 15.0 10.0 10.0 15.0 6.0 6.0 Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
Hugelshofen - (3-4) (4) (3) ter ausgebaut werden.
Weinfelden (3 Kurse So bis Do und 4 Kurse Fr und Sa Weinfelden - Alterswilen

nur zum Aussteigen und nur nach Bedarf)

923 Kreuzlingen - 2 30.0 28.0 14.0 30.0 28.0 14.0
Altnau/ Gittingen

924 Weinfelden - 1 15.0 10.0 10.0 15.5 6.0 6.0 Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
Illighausen - ter ausgebaut werden.
Kreuzlingen Hafen

925 Abendbus 4.0 5.0 4.0 4.0 5.0 4.0
Konstanz - Altnau Fr 5.0 Fr 5.0

931 Minsterlingen - 1 15.0 10.0 10.0 15.0 7.0 7.0 2019 wurde der Takt Mo-Fr zum durchgehenden Stundentakt ver-
Langrickenbach - dichtet und die Linienfiihrung gedndert.
Amriswil Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-

ter ausgebaut werden.
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Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2024 Ist-Angebot 2023 Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] [Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
932 Neukirch an der 1 15.0 7.0 7.0 15.0 8.0 8.0 2019 wurde der Takt Mo-Fr zum durchgehenden Stundentakt ver-
Thur - Weinfelden (3-4) (4) (3) dichtet.
(3 Kurse So bis Do und 4 Kurse Fr und Sa nur zum Aussteigen und
nur nach Bedarf).
934 Weinfelden - 1 15.0 6.0 6.0 15.0 7.0 7.0 2019 wurde der Takt Mo-Fr zum durchgehenden Stundentakt ver-
Wuppenau (3-4) (4) (3) dichtet und durch die Linie 722 Wil - Hosenruck - Weinfelden er-
setzt (siehe auch Teilgebiet Hinterthurgau - Wil).
(3 Kurse So bis Do und 4 Kurse Fr und Sa nur zum Aussteigen und
nur nach Bedarf)
935 Weinfelden - - - - 4.0 - - Gemeinsam mit StadlerRail bestellte Hauptverkehrszeiten-Kurse mit
Bussnang guten Anschlissen in Weinfelden Richtung Romanshorn - Arbon
und Kreuzlingen - Konstanz.

Zielangebot erreicht oder uibertroffen

Zielangebot nicht erreicht

Neues Angebot

Tabelle INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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Region Oberthurgau
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Tabelle 4: Zielangebot 2024 und Ist-Angebot 2023: Regionalverkehr Bus Region Oberthurgau

Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2024 Ist-Angebot 2023 Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] [Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
200 St. Gallen - Arbon 3 38.0 37.0 36.0 38.0 37.0 36.0 |2019 wurde der Takt am Sonntag zum durchgehenden Halbstun-
Fr 39.0 Fr 39.0 dentakt 8 bis 18 Uhr verdichtet.
201 St. Gallen - Arbon 3 29.0 - - 29.0 - -
(Schnellbus)
205 Haggenschwil-Win- 1 - - - 10 - - Durch den Kanton St. Gallen bestellte Linie. Anteil des Kantons
den - Wittenbach Thurgau 2.6%.
211 St. Gallen - Horn - 2 38.0 19.5 18.5 33.0 19.0 17.0 | Die Postautos der Linie 211 verkehren seit 2021 bis nach Arbon.
Steinach Fr34.0 Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
ter ausgebaut werden.
740 Uzwil - Bischofszell 1 16.0 16.0 15.0 18.0 18.5 17.5
Fr 19.0
940 Amriswil - Romans- 2 29.5 29.5 14 29.5 14.0 14.0 | 2019 wurde der Takt Mo-Fr zum durchgehenden Halbstundentakt
horn - Arbon bis 20 Uhr verdichtet
Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
ter ausgebaut werden.
941 Amriswil - Arbon 2 34.0 34.0 18.0 34.0 19.0 18.0 | 2019 wurde der Takt Mo-Fr zum durchgehenden Halbstundentakt
Fr 35.0 Fr 35.0 bis 20 Uhr verdichtet.
Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
ter ausgebaut werden.
942 Amriswil - Muolen 2 27.0 27.0 14.0 15.0 14.0 14.0 | Aufgrund der ungentigenden Nachfrage und der neu geschaffenen
Umsteigebeziehung mit der Linie 941 in Steinebrunn Richtung
St. Gallen wurde das Angebot ab Dez. 2021 auf einen Stundentakt
reduziert. Die Linie bietet dafiir ganztagige gute Anschliisse in Muo-
len von/nach St. Gallen. Zudem verkehren die Busse in Amriswil bis
zum Strassenverkehrsamt.
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Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2024 Ist-Angebot 2023 Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] [Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
943 Amriswil - 2 33.0 34.0 18.0 33.5 20.0 19.0 | 2019 wurde der Takt Mo-Fr zum durchgehenden Halbstundentakt
Bischofszell Fr34.0 Fr 34.5 bis 20 Uhr verdichtet.

Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
ter ausgebaut werden.

Zihlschlacht - 1 14.0 14.0 - 9.5 - - Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
Bischofszell ter ausgebaut werden.

944 Amriswil - 1 15.0 10.0 10.0 15.0 7.5 7.5 Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
Obersommeri ter ausgebaut werden.
Amriswil - 1 2.0 - - 2.0 - -
Sommeri

949 Hohentannen / Anrufsammeltaxi Anrufsammeltaxi Das Angebot wurde im 2022 auf den Ortsteil Gotighofen erweitert.
Halden -
Schweizersholz

950 Bischofszell - 1 10.0 6.0 6.0 8.0 6.0 6.0 (3 Kurspaare, die nicht die ganze Strecke bedienen)
St. Pelagiberg (3)

Zielangebot erreicht oder uibertroffen
Zielangebot nicht erreicht
Neues Angebot

Tabelle INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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Region Hinterthurgau/Wil

Tabelle 5: Zielangebot 2024 und Ist-Angebot 2023: Regionalverkehr Bus Region Hinterthurgau/Wil
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Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2024 Ist-Angebot 2023 Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] [Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
702 Neugruben - Wil - 3 57.0 25.0 12.0 57.0 24.0 12.0 | 2019 wurde der Takt Mo-Fr zum durchgehenden Viertelstundentakt
Wilen (2) (1) bis 20 Uhr verdichtet.
In Klammern die Kurspaare nur Wil-Rossriti.
706 Wil - Braunau 1 24.0 18.0 18.0 25.5 19.0 17.0 | Die Nachfrage rechtfertigte keinen weiteren Angebotsausbau.
Fr 25.0 (Fr.
26.5)
722 Wil - Wuppenau - 1 19.0 18.0 18.0 18.5 18.0 13.0 | Seit Dez. 2019 Wil - Hosenruck - Weinfelden. Ersetzt die Linie 934
Hosenruck Fr 20.0 Fr 19.5 (siehe auch Teilgebiet Kreuzlingen/Weinfelden).
Die Nachfrage rechtfertigte keinen weiteren Angebotsausbau.
Wil - Wuppenau 1 5.0 - - - - - Die Zusatzkurse wurden wegen ungeniigender Wirtschaftlichkeit
(zusatzlich) aufgehoben.
731 Wil - Rickenbach 3 - - - 29.0 21.0 - Neue seit Dez. 2021 durch Kanton St. Gallen bestellte Linie. Anteil
bei Wil - Kirchberg des Kantons Thurgau 35.2%.
732 Wil - Gahwil 2 42.0 34.0 18.5 49.5 37.5 30.0 | Seit Dez. 2021 neue Linienfiihrung zwischen Wil und Rickenbach
Uber Gldrnischstrasse-Wilenstrasse.
733 Wil - Littenheid 1 27.0 21.0 19.0 30.0 30.0 15.0
734 Wil - Dussnang - 1 26.0 20.0 19.0 22.0 15.0 14.0 | Mo-Sa mit dem Abendbus Fischingen erfiillt.
Fischingen Fr 27.0 Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
ter ausgebaut werden.
733/734 Abendbus Fischin- |1 4 5 4
gen
735 Wil - Bichelsee 1 26.0 19.0 19.0 26.0 20.0 18.0 | Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
Fr27.0 Fr 27.0 ter ausgebaut werden.
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Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2024 Ist-Angebot 2023 Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] [Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
736 Eschlikon - 2 22.0 14.0 14.0 22.0 14.0 - 2019 wurde die neue Buslinie 736 Mo-Sa im Stundentakt wahrend
St. Margarethen der Nebenverkehrszeit und Halbstundentakt in der Hauptverkehrs-
zeit eingefihrt.
Seit Dez. 2022 fahrt die Linie Gber St. Margarethen bis nach Tager-
schen Bahnhof.
Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
ter ausgebaut werden.
Eschlikon - 7.0 7.0 7.0 11.0 7.0 - Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
Wallenwil ter ausgebaut werden.
Eschlikon - Ifwil 7.0 7.0 7.0 11.0 7.0 - Aus wirtschaftlichen Griinden konnte das Angebot bisher nicht wei-
(Balterswil) ter ausgebaut werden.
739 Minchwilen - 3 - - - 30 26 - 2021 wurde die neue Buslinie 739 Mo-Sa im Halbstundentakt einge-
Sirnach fiihrt. Die Buslinien wird durch den Fachmarkt Ebnet finanziert.
806 Turbenthal - 1 7.0 - - 7.5 - -
Bichelsee
Bichelsee - 7.0 - - 8.0 - -
Dussnang

Zielangebot erreicht oder ilibertroffen
Zielangebot nicht erreicht
Neues Angebot

Tabelle INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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3.3.

Nachtnetz

30|

Tabelle 6: Zielangebot 2024 und Ist-Angebot 2023: Nachtnetz

Linien- Streckenabschnitt | Zielangebot 2024 | Ist-Angebot 2023 | Bemerkung
nummer / [Kurspaare / Tag] | [Kurspaare / Tag]
Fahrplan- Néichte: Fr/Sa, Néichte: Fr/Sa,
feld Sa/So + Feiertage | Sa/So + Feiertage
NBus 202 | St. Gallen - Arbon 2 2
SN 820 Schaffhausen - 2 2
Stein am Rhein
NBus 820 | Stein am Rhein - 2 3 Aus Nachfragegriinden wurde das
Kreuzlingen Angebot angepasst. Neu zwei
Kurspaare Kreuzlingen-Ermatin-
gen, plus ein Kurspaar Kreuzlin-
gen-Steckborn.
SN 820 Kreuzlingen - 2 2
Romanshorn
SN 830 Konstanz - 3 3
Weinfelden
NBus 835 | Weinfelden - Wil 0 - Mangels Nachfrage wurde das An-
gebot wie geplant eingestellt.
SN 840 Winterthur - 3 3
Romanshorn
SN 841 Frauenfeld - Wil 2 3
NBus 845 | Romanshorn - 0 - Mangels Nachfrage wurde das An-
Rorschach gebot wie geplant eingestellt.
SN 850 Winterthur - Wil - 3 3
St. Gallen
NBus 852 | Weinfelden - 2 2 Davon ein Kurspaar nur Gossau -
Sulgen - Gossau Sulgen
SN 870 Romanshorn - 1.5 1.5
St. Gallen

Zielangebot erreicht oder libertroffen

Zielangebot nicht erreicht

Neues Angebot

Tabelle INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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3.4. Bodenseefdahre Romanshorn - Friedrichshafen

Tabelle 7: Zielangebot 2024 und Ist-Angebot 2023: Bodenseefahre Romanshorn - Friedrichshafen

Linien- Streckenabschnitt | Zielangebot 2024 | Ist-Angebot 2023 | Bemerkung
nummer [Kurspaare / Tag] | [Kurspaare / Tag]
Mo - So Mo - So
(Sommerhalb-
jahr)
3810 Romanshorn - Halbstundentakt 16.0 Mangels Mitfinanzierungseinigung
Friedrichshafen mit dem Land Baden-Wirttemberg
kann der Ausbau zum Halbstun-
dentakt nicht umgesetzt werden.

Zielangebot erreicht oder Gibertroffen
Zielangebot nicht erreicht
Neues Angebot

Tabelle INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau

3.5. Fazit Umsetzungskontrolle

Das Zielangebot 2024 konnte aus wirtschaftlichen Griinden und zum Teil wegen ungeniigender
Nachfrage auf verschiedenen Linien noch nicht vollstandig umgesetzt werden. Die Massnah-
men gegen die Covid-19-Pandemie I6sten einen erheblichen Nachfrage- und Ertragsriickgang
aus. Aus diesen Griinden verzogert sich die Umsetzung des Zielangebots um ungefdhr zwei
Jahre.
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4, Erfolgskontrolle des aktuellen Angebots

Im Folgenden werden die regionalen Bahn- und Busangebote (iberpriift, wobei der Uberprii-

fungsmechanismus gemiss dem OV-Konzept 2019 - 2024 angewandt wird. Es sind dazu fol-

gende Aspekte zu beachten:

= Die Erfolgskontrolle bei der Nachfrage bezieht sich auf das Ist-Angebot Montag - Freitag im
Jahr 20222 im starksten Querschnitt (letzte Jahr mit vorhandenen Ist-Zahlen ohne Massnah-
men gegen COVID-19).

= Die Kostendeckung umschliesst hingegen das Angebot Montag bis Sonntag. Der Kostende-
ckungsgrad bezieht sich ebenfalls auf die IST-Werte 2022.

4.1. Schwellenwerte 2019 - 2024

Nachfrageschwellenwerte

Die nachfolgenden Tabellen zeigen die angestrebte Mindestauslastung gemass Vorgaben im
OV-Konzept 2019 - 2024, welche bei den verschiedenen Angebotsniveaus eingehalten werden
missen. Die Nachfrage-Schwellenwerte beziehen sich dabei jeweils auf Personen pro Kurs im

Mittel Gber den Tag im starksten belasteten Querschnitt (Mo-Fr).

Tabelle 8: Nachfrage-Schwellenwerte 2019 - 2024 fiir regionale Buslinien im Kanton Thurgau

Schwellenwerte [@ Anz. Pers. pro Kurs]

Angebotsfunktion/-niveau Kleinbus?) Midibus?  Standardbus!  Gelenkbus?
1 Erschliessung fur Orte in der Kulturlandschaft 3 4 5 2)
2 Erschliessung fur kompakten Siedlungsraum 2) 6 10 16
3 Erschliessung des urbanen Raums 2) 2) 16 22

1) Kapazitat: Gelenkbus: ca. 51 - 57 Sitzplatze, Standardbus ca. 40 - 50 Sitzplatze, Midibus ca. 25 - 30 Sitzplatze, Kleinbus ca.
8 - 15 Sitzplatze.
2) Diese Situation besteht beim heutigen Angebot im Kanton Thurgau nicht.

2 Nachfrage Personen/Tag 2022 (Maximalwert Mo-Fr im starksten Querschnitt). Kurse/Tag Mo-Fr im starksten Querschnitt ge-
mass Fahrplan 2022.
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Tabelle 9: Nachfrage-Schwellenwerte 2019 - 2024 fiir regionale Bahnlinien im Kanton Thurgau

Schwellenwerte [@ Anz. Pers. pro Kurs]

Meterspur Normalspur
Angebotsfunktion/-niveau (FW-Bahn) (Regionalzug/S-Bahn)
1 Erschliessung furr Orte in der Kulturlandschaft ~ Angebot nicht vorhanden Angebot nicht vorhanden
2 Erschliessung fur kompakten Siedlungsraum 20 25
3 Erschliessung des urbanen Raums 25 30

Kostendeckungsgrad

Der Kostendeckungsgrad widerspiegelt das Verhaltnis zwischen den Verkehrsertrdagen und den
Betriebskosten. Er umfasst sowohl Nutzen- als auch Aufwandkomponenten und ist deshalb
eine Grosse, die schnell und einfach ein Signal gibt, ob ein Angebot verniinftig und zweckmas-
sig ist. Die einzuhaltenden Schwellenwerte unterscheiden sich nach Funktionstyp: je dichter die
Besiedlung und das Fahrplanangebot, desto héher die minimal geforderte Kostendeckung. Da-
mit wird bericksichtigt, dass in dichter besiedeltem Raum auch ein dichteres Angebot mdglich
ist, dieses jedoch eine hohere Wirtschaftlichkeit erzielen muss, weil es auch héhere Kosten ge-

neriert.

Tabelle 10: Minimale Kostendeckungsgrade 2019 - 2024 im Regionalverkehr Kanton Thurgau (Bahn und Bus)

Angebotsfunktion/-niveau Schwellenwert
a Abendbusse 10%
b Nachtangebote 20%
1 Erschliessung fir Orte in der Kulturlandschaft 20%
2 Erschliessung fiir kompakten Siedlungsraum 30%
3 Erschliessung des urbanen Raums 40%
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Tabelle 11: Erfolgskontrolle Regionalverkehr Bahn: Nachfrage und Kostendeckung

Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Nachfrage Kostendeckungsgrad Bemerkung
nummer funktion [Personen pro Kurs] [ErlEse / Kosten]
Schwellenw. Ist 2022 Schwellenw. Ist 2022
RE Konstanz - 3 30 42 40% 73%
St. Gallen
RE Konstanz - 3 91 109% Erfolgskontrolle in Grundlogik nicht moglich. Die Schwellenwerte
Winterthur sind fir Randstundenangebote nicht anwendbar.
S1 Schaffhausen - 2 25 35 30% 47%
(bis 2021 Stein am Rhein
S8) Stein am Rhein - 2 25 32
Kreuzlingen
Kreuzlingen - 3 30 39 40% 60%
Romanshorn
Romanshorn - 3 30 46
St. Gallen
S5 Weinfelden - 2 25 19 30% 42% Inkl. Verdichtungsziigen Weinfelden - Bischofszell.
Bischofszell Nachfrageschwellenwert nicht erreicht, da das Potenzial mit den in
Bischofszell endenden Ziigen nicht ausgeschopft werden kann. Die
Kennzahlen der Angebotsiberprifung liegen jedoch innerhalb der
Grenzwerte. Es besteht kein Handlungsbedarf.
Bischofszell - 2 25 35
St. Gallen
S7 Weinfelden - 3 30 38 40% 51%
Romanshorn
Romanhorn - 3 30 40
Rorschach
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Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Nachfrage Kostendeckungsgrad Bemerkung
nummer funktion [Personen pro Kurs] [ErlEse / Kosten]
Schwellenw. Ist 2022 Schwellenw. Ist 2022
S10 Wil - Weinfelden 2 25 23 30% 44% Nachfrageschwellenwert nicht erreicht Die Kennzahlen der Ange-
botsltberprifung liegen innerhalb der Grenzwerte. Es besteht kein
Weinfelden - Ro- 3 30 24 Handlungsbedarf.
manshorn
s12/ Winterthur - Wil 3 30 82 40% 54%
S35
S14 Konstanz - 3 30 12 40% 41% Nachfrageschwellenwert nicht erreicht. Erfolgskontrolle in Grundlo-
Kreuzlingen gik nicht moglich, weil zur Sicherstellung der Reiseketten 17 zusatz-
Kreuzlingen - 3 30 26 liche Zugspaare Kreuzlingen-Konstanz, in Fahrlage des Fernver-
Weinfelden kehrs, angeboten werden. Die Kennzahlen der Angebotsliberpri-
fung liegen innerhalb der Grenzwerte. Es besteht kein Handlungs-
bedarf.
S15 Frauenfeld - Wilt 3 25 27 40% 47% ohne Entlastungsbus Miinchwilen-Frauenfeld.
S23 Romanshorn - 3 106 40% 19% Erfolgskontrolle in der Grundlogik nicht moglich. Die Schwellen-
Winterthur werte sind flr reine HVZ-Angebote nicht anwendbar. Mindestkos-
tendeckungsgrad wird wegen sehr hoher Fahrzeugkosten, aber
auch zu geringer Nachfrage fiir Zlige in den Hauptverkehrszeiten
nicht erreicht. Die Fahrzeugkosten sind so hoch, weil diese nur in
der Hauptverkehrszeit eingesetzt werden. Deshalb fallen pro Kilo-
meter sehr hohe Fahrzeugfixkosten an. Eine Auslastung von 106
Personen pro Kurs ist in Zigen mit Gber 750 Sitzplatzen ungeni-
gend. Angebotsabbau wird geprift.
S24/ Winterthur - 3 30 47 40% 37% Schwellenwert Kostendeckungsgrad nicht erreicht Ist jedoch in Zu-
S30 Weinfelden kunft erreichbar. Kein Handlungsbedarf.
S29 Stein am Rhein - 2 25 40 30% 27% Verdichtung zum Halbstundentakt unter Federfiihrung des ZVV (An-
Winterthur teil Kt. TG = 10%)

! Meterspur

Schwellenwert erreicht oder libertroffen
Schwellenwert nicht erreicht

Tabelle INFRAS. Quelle: Effektive Ist-Zahlen 2022 Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau, Nachfrage Fahrplan 2022 auf Angebot THURBO, Belastungsverlauf 2022 SBB
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Tabelle 12: Erfolgskontrolle Regionalverkehr Bus: Nachfrage und Kostendeckung Region Frauenfeld

Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Nachfrage Kostendeckungsgrad Bemerkung
nummer funktion + | [Personen pro Kurs] [Erlése / Kosten]
Fahrzeug Schwellenw. Ist 2022 Schwellenw. Ist 2022
605 Andelfingen - 1 5 7 20% 40%
Oberstammheim SB
819 Frauenfeld - 1 5 6 20% 27%
Karthause Ittingen SB
822 Frauenfeld - 1 5 8 20% 25%
Oberneunforn SB
823 Frauenfeld - 1 5 12 20% 40% Ohne Abendangebot (Linie 828)
Diessenhofen SB
825 Freuenfeld - 1 5 13 20% 37%
Stein am Rhein SB
826 Frauenfeld - 1 5 12 20% 46%
Steckborn SB
828 Abendbus Frauen- a 10% Erfolgskontrolle Nachfrage in Grundlogik nicht moglich. Die Schwel-
feld - Nussbaumen lenwerte sind fiir Taktangebote liber den ganzen Tag und nicht flr
einzelne Kurse anwendbar.
829 Frauenfeld - 2 10 12 30% 37%
Millheim SB
831 Millheim-W. - 1 5 10 20% 30%
Homburg SB
832 Millheim-W. - 1 5 5 20% 18% Schwellenwert Kostendeckungsgrad nicht erreicht Ist jedoch in Zu-
Raperswilen SB kunft erreichbar. Kein Handlungsbedarf.
834 Frauenfeld - 1 5 11 20% 38%
Ettenhausen SB
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Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Nachfrage Kostendeckungsgrad Bemerkung
nummer funktion + | [Personen pro Kurs] [ErlEse / Kosten]
Fahrzeug Schwellenw. Ist 2022 Schwellenw. Ist 2022
836 Frauenfeld - Islikon 2 10 6 30% 33% Nachfrageschwellenwert nicht erreicht. Die Kennzahlen der Ange-
SB botstberprifung liegen innerhalb der Grenzwerte. Es besteht kein
Handlungsbedarf.
837 Frauenfeld - 1 5 10 20% 29%
Affeltrangen SB
838 Weinfelden - 1 5 7 20% 34%
Frauenfeld SB
847 Schlatt - Marthalen 1 4 5 20% 23% Ohne Angebot welches durch die Gemeinde finanziert wird (Schul-
MB kurse).

Schwellenwert erreicht oder iibertroffen

Schwellenwert nicht erreicht

Tabelle INFRAS. Quelle: Effektive Ist-Zahlen 2022 Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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Tabelle 13: Erfolgskontrolle Regionalverkehr Bus: Nachfrage und Kostendeckung Region Kreuzlingen/Weinfelden

Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Nachfrage Kostendeckungsgrad Bemerkung
nummer funktion + | [Personen pro Kurs] [ErlEse / Kosten]
Fahrzeug Schwellenw. Ist 2022 Schwellenw. Ist 2022
833 Weinfelden - 1 5 9 20% 34%
Lipperswil - SB
Ermatingen
908 Konstanz - 2 10 10 30% 52%
Landschlacht SB
920 Kreuzlingen - 1 5 15 20% 35%
Tagerwilen - SB
Lipperswil
921 Kreuzlingen Hafen - 1 5 6 20% 27%
Hugelshofen - SB
Weinfelden
923 Kreuzlingen - 2 10 9 30% 34% Nachfrageschwellenwert nicht erreicht. Die Kennzahlen der Ange-
Altnau/ Gittingen SB botsliberprifung liegen innerhalb der Grenzwerte. Es besteht kein
Handlungsbedarf.
924 Weinfelden - 1 4 7 20% 38%
Illighausen - MB
Kreuzlingen Hafen
925 Abendbus a 3 10% 12% Erfolgskontrolle Nachfrage in Grundlogik nicht moglich. Die Schwel-
Konstanz - Altnau lenwerte sind fiir Taktangebote liber den ganzen Tag und nicht flr
einzelne Kurse anwendbar.
931 Minsterlingen - 1 4 5 20% 30%
Langrickenbach - MB
Amriswil
932 Neukirch an der 1 4 4 20% 28%
Thur - Weinfelden MB
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Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Nachfrage Kostendeckungsgrad Bemerkung
nummer funktion + | [Personen pro Kurs] [ErlEse / Kosten]
Fahrzeug Schwellenw. Ist 2022 Schwellenw. Ist 2022
934 Weinfelden - 1 4 6 20% 23% Verkehrt heute als Linie 722 und nicht mehr als 934.
Wuppenau MB Schwellenwert Kostendeckungsgrad nicht erreicht. Zielangebot
Uberprifen.

Schwellenwert erreicht oder libertroffen
Schwellenwert nicht erreicht

Tabelle INFRAS. Quelle: Effektive Ist-Zahlen 2022 Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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Tabelle 14: Erfolgskontrolle Regionalverkehr Bus: Nachfrage und Kostendeckung Region Oberthurgau

Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Nachfrage Kostendeckungsgrad Bemerkung
nummer funktion + | [Personen pro Kurs] [ErlEse / Kosten]
Fahrzeug Schwellenw. Ist 2022 Schwellenw. Ist 2022
200 St. Gallen - Arbon 3 16 19 40% 62%
GB/SB
205 Haggenschwil-Win- 1(SG2) 5 4 20% 23% Nachfrageschwellenwert nicht erreicht. Linie wird vom Kanton
den - Wittenbach SB St. Gallen bestellt (Anteil TG 2.6%).
201 St. Gallen - Arbon 3 22 16 40% 68% Nachfrageschwellenwert nicht erreicht. Die Kennzahlen der Ange-
(Schnellbus) GB botsuberpriifung liegen innerhalb der Grenzwerte. Es besteht kein
Handlungsbedarf.
211 St. Gallen - 2 10 22 30% 56%
Horn - Steinach GB/SB
740 Uzwil - Bischofszell 1 5 14 20% 53%
SB
940 Amriswil - Romans- 2 10 8 30% 39% Nachfrageschwellenwert nicht erreicht. Die Kennzahlen der Ange-
horn SB botslberprifung liegen innerhalb der Grenzwerte. Es besteht kein
Handlungsbedarf.
940 Romanshorn - Ar- 2 10 6 30% 28% Schwellenwert Kostendeckungsgrad nicht erreicht. Ist jedoch in Zu-
bon SB kunft gut erreichbar. Kein Handlungsbedarf.
941 Amriswil - Arbon 2 10 9 30% 30% Nachfrageschwellenwert nicht erreicht. Die Kennzahlen der Ange-
SB botsiiberpriifung liegen innerhalb der Grenzwerte. Es besteht kein
Handlungsbedarf.
942 Amriswil - Muolen 2 10 4 30% 26% Schwellenwert Nachfrage und Kostendeckungsgrad nicht erreicht.
SB Das Angebot wurde deshalb ab 2022 vom Halbstundentakt zum
Stundentakt reduziert, zum Strassenverkehrsamt verlangert und es
werden bessere Anschllsse in Muolen angeboten.
943 Amriswil - 2 10 10 30% 29% Schwellenwert Kostendeckungsgrad nicht erreicht. Ist jedoch in Zu-
Bischofszell SB kunft gut erreichbar. Kein Handlungsbedarf.
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Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Nachfrage Kostendeckungsgrad Bemerkung
nummer funktion + | [Personen pro Kurs] [ErlEse / Kosten]
Fahrzeug Schwellenw. Ist 2022 Schwellenw. Ist 2022
944 Amriswil - 1 4 4 20% 34%
Obersommeri MB
945 Hohentannen - Anrufsammeltaxi
Schweizersholz
950 Bischofszell - 1 4 3 20% 16% Schwellenwert Nachfrage und Kostendeckungsgrad nicht erreicht.
St. Pelagiberg MB Angebot Gberprifen.

Schwellenwert erreicht oder iibertroffen
Schwellenwert nicht erreicht

Tabelle INFRAS. Quelle: Effektive Ist-Zahlen 2022 Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau

INFRAS | 16. November 2023 | Erfolgskontrolle des aktuellen Angebots



Region Hinterthurgau/Wil

42|

Tabelle 15: Erfolgskontrolle Regionalverkehr Bus: Nachfrage und Kostendeckung Region Hinterthurgau/Wil

Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Nachfrage Kostendeckungsgrad Bemerkung
nummer funktion + | [Personen pro Kurs] [ErlEse / Kosten]
Fahrzeug Schwellenw. Ist 2022 Schwellenw. Ist 2022
702 Neugruben - Wil - 3 16 5 40% 31% Ohne Abendtaxi.
Wilen SB Schwellenwert Nachfrage und Kostendeckungsgrad nicht erreicht.
Linie wird vom Kanton St. Gallen bestellt (Anteil TG 24.8%)
706 Wil - Braunau 1 4 7 20% 31%
MB
722 Wil - Wuppenau - 1 4 6 20% 23%
Hosenruck MB
731 Wil - Rickenbach 3 10 5 40% 42% Nachfrageschwellenwert nicht erreicht. Linie wird vom Kanton
bei Wil - Kirchberg GB/SB St.Gallen bestellt (Anteil TG 35.2%).
732 Wil - Gahwil 2 10 12 30% 42% Schwellenwert fur Standardbus verwendet
GB/SB
733 Wil - Littenheid 1 5 10 20% 44%
SB
734 Wil - Dussnang - 1 5 13 20% 45%
Fischingen SB
735 Wil - Bichelsee 1 5 10 20% 41% Schwellenwert flr Standardbus verwendet
GB/SB
736 St. Margarethen - 2 10 5 30% 39% Nachfrageschwellenwert nicht erreicht. Die Kennzahlen der Ange-
Eschlikon - SB botsiliberpriifung liegen innerhalb der Grenzwerte. Es besteht kein
Wallenwil Handlungsbedarf.
806 Turbenthal - Bichel- 1 5 1 20% 18% Schwellenwert Nachfrage und Kostendeckungsgrad nicht erreicht.
see - Dussnang SB Linie wird vom Kanton Zirich bestellt (Anteil TG 38.7%).

Tabelle INFRAS. Quelle: Effektive Ist-Zahlen 2022 Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau

Schwellenwert erreicht oder libertroffen
Schwellenwert nicht erreicht
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4.4. Nachtnetz

Tabelle 16: Erfolgskontrolle Nachtnetz

Linien- Streckenabschnitt | Ang. Kostendeckungsgrad Bemerkung

nummer / Funk- | [Erlése / Kosten]

Fahrplan- tion Schwellenw. Ist 2022

feld

820N SN Schaffhausen - b 20% 20%
Stein am Rhein
NBus Stein am b 20% 30%
Rhein - Kreuzlingen

820 N SN Kreuzlingen - b 20% 32%
Romanshorn

830N SN Konstanz - b 20% 29%
Weinfelden

840N SN Winterthur - b 20% 57%
Romanshorn

841 N SN Frauenfeld - Wil b 20% 22%

850N SN Winterthur - b 20% 77%
Wil - St. Gallen

852 N NBus Weinfelden - b 20% 37%
Gossau

870N Romanshorn - St. b 20% 50%
Gallen

202N NBus St. Gallen - b 20% 92%
Arbon

Schwellenwert erreicht oder libertroffen
Schwellenwert nicht erreicht

Tabelle INFRAS. Quelle: Effektive Ist-Zahlen 2022 Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau

Mangels Nachfrage wurde das Angebot der beiden Nachtbuslinien 835 N (Weinfelden - Wil)
und 845 N (Romanshorn - Rorschach) auf den Fahrplan 2019 wie geplant eingestellt.
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Tabelle 17: Erfolgskontrolle Bodenseefdhre Romanshorn - Friedrichshafen

Bodenseefahre Romanshorn - Friedrichshafen

Linien- Streckenabschnitt | Nachfrage Kostendeckungsgrad | Bemerkung
nummer / [Personen pro Kurs] | [Erlése / Kosten]
Fahrplan- Ist 2022 Ist 2022
feld
3810 Romanshorn - 41 74%
Friedrichshafen

Tabelle INFRAS. Quelle: Effektive Ist-Zahlen 2022 Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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5. Ubergeordnete Ziele und Strategie
5.1. Gesetzliche Grundlagen

Gesetz Uber die Forderung des 6ffentlichen Verkehrs (F6VG, RB 742.1)

Der Grundsatzparagraf 1 besagt, dass Kanton und Gemeinden unter Beriicksichtigung volks-

und betriebswirtschaftlicher Gesichtspunkte den 6ffentlichen Personenverkehr und den Schie-

nengiterverkehr fordern, mit dem Zweck,

1. eine vermehrte Benitzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel zu erreichen,

2. alle Gemeinden mit einer angemessenen Grundversorgung zu erschliessen,

3. die raumplanerisch und volkswirtschaftlich erwiinschte Entwicklung der Regionen und Ge-
meinden zu unterstitzen.

Die Foérdermassnahmen missen bedarfs-, verkehrsmittel- und umweltgerecht sein.

Verordnung des Regierungsrates zum Gesetz liber die Forderung des 6ffentlichen Verkehrs

(F6VV, RB 742.11)

Die Verordnung erwahnt das Konzept fiir den regionalen Personenverkehr wie folgt:

§ 14 Konzept fiir den regionalen Personenverkehr

1. Der Regierungsrat legt die geplante Entwicklung des regionalen Personenverkehrs in einem
Konzept dar.

2. Das Konzept konkretisiert die Anforderungen an den o6ffentlichen Verkehr gemass § 1 des
Gesetzes. Es berticksichtigt die Ergebnisse der Erfolgskontrolle des geltenden Konzeptes.

3. Esistin der Regel alle sechs Jahre zu erneuern.

5.2. Mobilitdt und Raum 2050

Mobilitdt und Raum 20503 gibt den Rahmen fiir die langfristige, mit Raum und Umwelt abge-
stimmte Entwicklung des schweizerischen Gesamtverkehrssystems vor. Es umfasst ein Zielbild
sowie Handlungsgrundsatze hinsichtlich der Verbindungsqualitdten und befasst sich mit Ver-
kehrsdrehscheiben. Diese Handlungsgrundsatze werden in den zwolf kantonsibergreifenden

Handlungsrdaumen gemass Raumkonzept Schweiz konkretisiert.

Fiir den OV im Kanton Thurgau wird folgender Handlungsbedarf ausgewiesen:
Der OV-Anteil im grenziiberschreitenden Verkehr ist noch deutlich zu gering. Die Netzplanung

fur den regionalen OV (inklusive strassenseitige OV und OV auf dem See) ist iiber die

3 Mobilitdt und Raum 2050 Sachplan Verkehr Teil Programm, Bundesamt fir Raumentwicklung, Oktober 2021
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Landesgrenzen auszudehnen. Weitere Lenkungsmassnahmen (Forderung von P+R im auslandi-
schen Teil, Einzonung, OV-Priorisierung auf den Hauptachsen in den Stadten und Agglomeratio-

nen) sollen in den Konzepten beinhaltet sein.

Auf den Achsen Frauenfeld - Weinfelden - Konstanz bzw. Romanshorn ist ein gutes OV-Ange-
bot, das in Zukunft noch verbessert wird, vorhanden. Es gibt hier Potenzial den OV-Anteil zu

erhohen. Potenzial ist auch auf der Achse Frauenfeld - Wil vorhanden.

Der OV-Anteil im Freizeitverkehr ist in Gebieten mit gutem OV-Angebot durch Sensibilisie-
rungsmassnahmen und Zusammenarbeit mit Tourismus- und Freizeitakteuren zu erhéhen. Len-
kungsmassnahmen (z. B. Parkraummanagement, Siedlungsentwicklung, OV-Priorisierung auf
den Hauptachsen in den Stadten und Agglomerationen, multimodale Drehscheiben) und Sensi-

bilisierungsmassnahmen sollen eine Erhéhung des OV-Anteils férdern.

Verkehrstrageriibergreifend stellt sich insbesondere auf den Achsen Winterthur - Wil - St. Gal-
len - St. Margrethen, Winterthur - Kreuzlingen/Konstanz und Winterthur - Romanshorn - Ror-
schach die Frage nach Standort und Ausgestaltung von Verkehrsdrehscheiben zwischen den
Netzebenen aber auch zwischen den Verkehrstragern. Deren Lage ist aus raumplanerischer so-
wie nationaler, kantonaler und/oder lokaler betrieblicher Perspektive zu optimieren. Verkehrs-
drehscheiben, die mit den Netzstrukturen und der Raumstruktur bestmdoglich abgestimmt sind,
kénnen die bestehenden Infrastrukturen effizienter verzahnen und zu einer bedarfsgerechten

Verkehrsmittelwahl fihren.

5.3. Verkehrsperspektive 2050

Die Verkehrsperspektiven 2050 des Bundes?* bilden vier « Wenn-dann-Szenarien» ab, die aufzei-
gen, wie sich Personen- und Giiterverkehr entwickeln kdnnten. Das Szenario «Basis» zeigt eine
Entwicklung des Verkehrs auf, die sich an den Mobilitatszielen des Bundes orientiert. Die ande-
ren drei Szenarien sind alternative Entwicklungspfade. Alle Szenarien basieren auf unterschied-
lichen Annahmen. Etwa, wann die Politik Massnahmen zur Erreichung der Pariser Klimaziele

ergreift, wie schnell sich umweltfreundliche Technologien etablieren und wie wichtig Besitz

und Nachhaltigkeit jedem Einzelnen sind. Zudem wurden fiir das Szenario «Basis» zwei Sensiti-

vitdten mit hoherer und tieferer Bevolkerungs- und Wirtschaftsentwicklung analysiert.

Das Szenario «Basis» stellt die Grundlage fiir die Infrastruktur- und Angebotsentwicklung der

Bundesamter fur Verkehr (BAV) und fir Strassen (ASTRA) dar. Die Resultate des Basisszenarios

4 Schweizerische Verkehrsperspektiven 2050, Bundesamt fiir Raumentwicklung, April 2022
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beruhen auf der Annahme, dass die bestehende Verkehrs- und Raumplanung, wie sie der Bun-

desrat in «Mobilitdt und Raum 2050» beschlossen hat, konsequent umgesetzt wird.

Das Szenario Basis geht davon aus, dass die Verkehrsleistung des OV bis ins Jahr 2030 gegen-
Uber dem Jahr 2017 um 8 Prozent zunehmen wird. Die Mobilitatszwecke sollen sich folgender-
massen verdandern:

= Arbeit -6%

= Bildung +9%

= Einkaufen +2%

= Freizeit +20%

5.4. Kantonaler Richtplan (KRP)

Der Kantonale Richtplan (KRP)> zeigt auf, wie sich der Thurgau raumlich entwickeln soll. Er hilt
fest, wie die raumwirksamen Tatigkeiten von Bund, Kanton, Gemeinden und Nachbargebieten
aufeinander abzustimmen sind und welche Rolle den verschiedenen Planungstragern dabei zu-
kommt. Die im revidierten Kantonalen Richtplan (Stand: Mai 2022) festgehaltenen Planungs-

grundsitze und Festsetzungen sind in diesem Sinne fiir das «Konzept Offentlicher Regionalver-

kehr Kanton Thurgau 2025 - 2030» zu beriicksichtigen.

KRP Raumkonzept

Im Kapitel 0.2 Raumliche Entwicklungsziele sind sechs Planungsgrundsatze formuliert. Folgende

Planungsgrundsitze sind fiir den Offentlichen Verkehr von Bedeutung:

= Planungsgrundsatz 0.2 A: Der Kanton Thurgau wird als attraktiver Lebens-, Wohn- und Wirt-
schaftsstandort positioniert.

= Planungsgrundsatz 0.2 D: Das Siedlungswachstum wird verstarkt auf den Urbanen Raum und
die Agglomerationen ausgerichtet, und eine qualitativ hochwertige Siedlungsentwicklung
nach innen wird geférdert.

= Planungsgrundsatz 0.2 F: Eine ressourcenschonende Raumentwicklung und Mobilitat wer-

den angestrebt.

Im Kapitel 0.3 (Zukunftsbild Thurgau) des Raumkonzepts Thurgau werden als Festsetzung 0.3 A
drei Raumtypen unterschieden. Die bisherige Zentrenstruktur mit sechs kantonalen Zentren
(Amriswil, Arbon, Frauenfeld, Kreuzlingen, Romanshorn, Weinfelden) und sechs regionalen

Zentren (Aadorf, Bischofszell, Diessenhofen, Miinchwilen, Sirnach, Steckborn) wird gemass

5 Kantonaler Richtplan, Kanton Thurgau, Mai 2022
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Festsetzung 0.3 B beibehalten (vgl. Abbildung 7). Daraus ergeben sich folgende Anforderungen

an die Erschliessung durch den 6ffentlichen Verkehr:

= Der Urbane Raum (Zentren, Agglomerationsgemeinden) zeichnet sich durch eine hohe regio-
nale und lberregionale Erschliessungsgunst aus. Ein leistungsfahiges System des 6ffentli-
chen Verkehrs und ein gut ausgebautes Langsamverkehrsnetz gewahrleisten eine nachhal-
tige Mobilitat.

= Der Kompakte Siedlungsraum erstreckt sich entlang der Verkehrsachsen und ist insbeson-
dere durch den o6ffentlichen Verkehr gut an den Urbanen Raum und an die Zentren — auch
ausserhalb des Kantons Thurgau — angeschlossen.

= |n den Orten in der Kulturlandschaft ist in der Regel eine Grunderschliessung durch den 6f-

fentlichen Verkehr sichergestellt. Die Orte sind an die Zentren angebunden.

Die rdumliche Strategie Mobilitat (Planungsgrundsatz 0.4 B) besagt, dass sich der Kanton Thur-

gau in seiner Planung an folgende strategische Vorgaben halt:

= Auf ressourcen- und klimaschonende Mobilitdtsformen setzen

= Koordination zwischen den drei Verkehrsarten motorisierter Individualverkehr (MIV), 6ffent-
licher Verkehr (OV) und Langsamverkehr (LV) sicherstellen

= Einbindung in das schweizerische und das grenziiberschreitende Verkehrsnetz optimieren

= Eine auf die Raumtypen abgestimmte, bedarfsgerechte Erschliessung sicherstellen

= Funktionsfahigkeit der Verkehrsinfrastruktur erhalten und optimieren
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Abbildung 7: Zentrenstruktur Kantonaler Richtplan Thurgau
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KRP Gesamtverkehr

Im Richtplan Verkehr sind beziiglich Gesamtverkehrsplanung folgende Planungsgrundsatze

bzw. Festsetzungen fir den 6ffentlichen Regionalverkehr von Bedeutung:

= Der Kanton und die Gemeinden sorgen fiir eine effiziente Verkehrsabwicklung, die sich an
den Mobilitatsbediirfnissen der Bevolkerung und den Grundsatzen der nachhaltigen Ent-
wicklung orientiert. Dies bedingt, dass Verkehr vermieden oder wo immer moglich auf res-
sourcen- und klimaschonende Mobilitatsformen verlagert wird.

* Der motorisierte Individualverkehr (MIV), der 6ffentliche Verkehr (OV) und der Langsamver-
kehr (LV) bilden die drei gleichwertigen Saulen des Personenverkehrs und sind bestmoglich
zu koordinieren.

= Die Umsteigebeziehungen zwischen den Verkehrstragern sind zu optimieren. Dazu sind aus-
reichend Park+Ride- beziehungsweise Bike+Ride-Anlagen zur Verfligung zu stellen.

= Der Kanton Thurgau ist verkehrstechnisch optimal mit der Gibrigen Schweiz und Europa zu
vernetzen. Im Vordergrund stehen gute Verbindungen zum Wirtschaftsraum Ziirich, zu
St. Gallen, zur EUREGIO-Bodensee sowie zu den Wirtschaftsmetropolen Miinchen und Stutt-
gart.

* Der OV- und LV-Anteil am gesamten Verkehrsaufkommen ist in Bezug auf die zuriickgeleg-
ten Wegstrecken (Modalsplit Distanz) zu erhéhen. Um dieses Ziel zu erreichen, sind das OV-
und das LV-Angebot auszubauen und flankierende Massnahmen zugunsten des OV und
des LV zu realisieren.

= Abstimmung mit der Siedlungsentwicklung: Siedlungsstruktur und Verkehrsinfrastruktur be-

ziehungsweise deren Planungen sind aufeinander abzustimmen.

KRP Offentlicher Verkehr (OV)

Folgende Planungsgrundsitze aus dem Kapitel OV sind fiir den Regionalverkehr zentral:

= Planungsgrundsatz 3.3 C: In Erganzung zum Fernverkehr gewahrleisten die regionalen Bahn-
und Buslinien die Verbindung zwischen den Zentren und in den Agglomerationen und tragen
dank eines dichten Fahrplanangebots dazu bei, den Marktanteil des OV am Verkehrsaufkom-
men zu erhohen. In der Kulturlandschaft stellt der Regionalverkehr die Grundversorgung be-
darfsgerecht sicher.

= Planungsgrundsatz 3.3 D: Der Regionalverkehr ermdoglicht mit kurzen Umsteigezeiten den
Zugang zum Fernverkehr.

= Festsetzung 3.3 A: Abgestimmt auf das Fernverkehrsangebot wird in den Fahrplanjahren
2019 - 2024 ein Stundentakt auf der schnellen S-Bahnlinie Weinfelden - Romanshorn und ein
Zweistundentakt auf der schnellen S-Bahnlinie Weinfelden - Konstanz umgesetzt, dies als

Ubergangsangebot bis zur Realisierung des Halbstundentakts im Fernverkehr.
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= Festsetzung 3.3 C: Abgestimmt auf das Fernverkehrsangebot wird in den Fahrplanjahren
2019 - 2024 ein Halbstundentakt auf allen S-Bahnlinien von 5 bis 24 Uhr in Etappen umge-

setzt.

Als Planungsauftrag 3.3 A wird schliesslich folgender Auftrag definiert: Abgestlitzt auf das An-
gebotskonzept des Bahnausbauschritts STEP 2035 und gestiitzt auf die Erfolgskontrolle des gel-
tenden Konzepts «Offentlicher Regionalverkehr Kanton Thurgau 2019 - 2024» ist ein Nachfol-
gekonzept fiir die Jahre 2025 - 2030 zu erstellen. In diesem ist aufzuzeigen, wie das Angebot

der S-Bahnlinien und der regionalen Buslinien bis 2030 entwickelt werden soll.
5.5. Gesamtverkehrskonzept (GVK)

Hauptstrategie

Das GVK® verfolgt auf der Gesamtverkehrsebene folgende drei strategischen Grundsatze, wel-

che fiir den Personenverkehr gelten:

1. Standortgunst férdern:
Das Gesamtverkehrssystem unterstiitzt die Positionierung des Kantons Thurgau als attrakti-
ver Lebens-, Wohn- und Wirtschaftsstandort. Es ermdglicht insbesondere die starke funktio-
nale Verflechtung von Zentren und Agglomerationen liber Kantons- und Landesgrenzen hin-
aus.
Der Kanton Thurgau erhalt und optimiert dazu die Funktionsfahigkeit der Verkehrsinfrastruk-
tur und stellt eine hohe regionale und Uberregionale Erschliessungsgunst sicher. Dabei setzt
er auf ressourcen- und klimaschonende Mobilitdtsformen, beachtet die Grundsatze von
Nachhaltigkeit und Wirtschaftlichkeit und minimiert die negativen Auswirkungen des Ver-
kehrs auf die Umwelt.

2. Zunehmende Mobilitat bewaltigen:
Die drei Verkehrsarten Strassenverkehr, 6ffentlicher Verkehr und Langsamverkehr bilden die
drei gleichberechtigten Sdulen des Gesamtverkehrssystems. Der Kanton Thurgau strebt einen
wesensgerechten Einsatz der verschiedenen Verkehrsmittel und ein Brechen der Verkehrs-
spitzen an. Er setzt sich dafiir ein, dass bestehende und kiinftige Mobilitatsbedirfnisse durch
eine verstarkte Koordination der verschiedenen Verkehrstrager bewaltigt werden. Dazu opti-
miert er die Schnittstellen und erhéht im Urbanen und Kompakten Siedlungsraum den Anteil
von Langsamverkehr und o6ffentlichem Verkehr. Ausserdem entwickelt der Kanton Thurgau

das Strassennetz mit Fokus auf Funktionsfahigkeit und Vertraglichkeit weiter.

6 Gesamtverkehrskonzept GVK 2021, Kanton Thurgau, 31.05.2021 - 2. Ausgabe
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3. Siedlung und Verkehr koordinieren:
Das Gesamtverkehrssystem unterstiitzt die angestrebte rdumliche Entwicklung. Der Kanton
Thurgau sorgt fir eine enge Koordination zwischen Siedlungsentwicklung und dem Ausbau
der Verkehrsinfrastruktur und richtet das Verkehrssystem auf eine konzentrierte Siedlungs-
entwicklung aus. Er stellt eine auf die Raumtypen abgestimmte, bedarfsgerechte Erschlies-
sung sicher und ermoglicht dadurch eine hohe Siedlungsqualitat in allen Raumtypen sowie

den Erhalt der Landschaft als Lebens-, Erholungs- und Landwirtschaftsraum.

Teilstrategie Gesamtverkehr

Die Teilstrategie Gesamtverkehr sieht basierend auf der Hauptstrategie einen wesensgerech-
ten Einsatz der Verkehrsmittel und die Intensivierung der Koordination von Siedlung und Ver-
kehr vor. In den dichten Urbanen Rdumen ist die Férderung des OV und des LV vorgesehen. Zu-
dem soll die Funktionsfahigkeit der Strassennetze erhalten werden. In der diinn besiedelten
Kulturlandschaft mit seiner dispersen Siedlungsstruktur weist der Individualverkehr Vorteile

gegeniiber dem OV und LV auf.

Abbildung 8: Angestrebte Veranderung der Verkehrsmittelanteile am Gesamtverkehr nach Raumtyp

Urbaner
Raum

kompakter
Siedlungsraum

Quelle: Gesamtverkehrskonzept GVK 2021, Kanton Thurgau, 31.05.2021 - 2. Ausgabe

Relevant fiir den offentlichen Regionalverkehr ist die Stossrichtung GV-3 Erhéhung Anteil nach-
haltiger Verkehrsmittel: Der Kanton Thurgau engagiert sich fiir eine Erhdhung des OV- und LV-
Anteils am Gesamtverkehr. Im Vordergrund stehen die Urbanen Rdume und die Kompakten

Siedlungsrdaume; im Falle des Fuss- und Radverkehrs auch die Kulturlandschaft.
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Teilstrategie offentlicher Verkehr

Die Teilstrategie OV sieht einen gezielten OV-Ausbau in den Urbanen Rdumen sowie zwischen

kantonalen und ausserkantonalen Zentren vor. In diesen Rdumen soll gemass kantonalem

Richtplan der grosste Teil des Siedlungswachstums stattfinden. Die konzentrierte Siedlungs-

struktur in den Urbanen Rdumen und die geblindelten Verkehrsstrome auf den Achsen zwi-

schen den Zentren bieten optimale Voraussetzungen fiir den OV, der hier auch seine Stérken in

Form von geringem Platzbedarf und hohen Reisegeschwindigkeiten ausspielen und einen ange-

messenen Kostendeckungsgrad erzielen kann.

1.

Angebot im Urbanen Raum ausbauen (OV-1)

Der Kanton Thurgau strebt einen Angebotsausbau des Orts- und Regionalverkehrs in den Ur-
banen Raumen an. Attraktive Durchmesserlinien verbinden Agglomerationsgemeinden ohne
Umsteigen mit der Kernstadt, dem Eisenbahnnetz, wichtigen Arbeitsplatzschwerpunkten und
weiteren Attraktoren. In den Agglomerationszentren wird in der Regel ein Viertelstunden-
takt, auf den librigen Verbindungen mindestens ein Halbstundentakt angeboten. Die Reise-
ketten sind ganztags gewahrleistet.

Die Zuverlassigkeit der Bussysteme wird verbessert. Zur Reduktion der Fahrzeitverluste reali-
siert der Kanton bauliche oder betriebliche Massnahmen zur Buspriorisierung.

Angebot im Kompakten Siedlungsraum konkurrenzfihig ausgestalten (OV-2)

Zwischen Kompakten Siedlungsraumen sowie den regionalen Zentren und kantonalen Zen-
tren sind die Reiseketten ganztags gewahrleistet. Es wird ein konkurrenzfahiges Angebot mit
kurzen Reisezeiten und in der Regel Halbstundentakt angestrebt.

Basisangebot in der Kulturlandschaft sicherstellen (OV-3)

In der Kulturlandschaft wird ein bedarfsgerechtes und wirtschaftliches Grundangebot im OV
bereitgestellt, welches die Verbindung zum nachsten Zentrum oder zu einem Bahnhof mit
guten Anschliissen herstellt.

Ausbau des Fernverkehrsangebots anstreben (OV-4)

Der Kanton Thurgau setzt sich beim Bund im Rahmen seiner Moglichkeiten fir den Ausbau
des Fernverkehrsangebots ein. Dabei stehen ganztags halbstlindliche Direktverbindungen
von Zirich nach Kreuzlingen-Konstanz und Romanshorn sowie halbstiindliche Verbindungen
im Stadtesystem Bodensee-St. Gallen im Vordergrund. Zwischen Frauenfeld und dem Raum
Zirich wird das Angebot bedarfsgerecht weiter verdichtet.

S-Bahn-Verbindungen in Wirtschaftsraume optimieren (OV-5)

Im S-Bahn-Netz bestehen von den Hauptachsen halbstindlich attraktive Durchbindungen
oder schlanke Umsteigeverbindungen in ausserkantonale Wirtschaftsraume, insbesondere

nach St. Gallen, Konstanz, Winterthur, Zurich (Stadt) und ins Glattal.
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6. Zugang zum Regionalverkehr verbessern (OV-6)
Der Kanton Thurgau verbessert den Zugang zum Regionalverkehr. Dazu setzt er sich beim
Bund fir die Realisierung von neuen Bahnhaltestellen in strategischen Entwicklungsgebieten

ein.

5.6. Konzept Kombinierte Mobilitat

Im Konzept «Kombinierte Mobilitat» werden fiir die Angebote der kombinierten Mobilitat

Empfehlungen fir die Ausgestaltung der Verkehrsdrehscheiben abgegeben, die in Bezug auf

das OV-Konzept 2025 - 2030 wie folgt zusammengefasst werden kénnen:

= An Bahnhdéfen im urbanen Raum und kompakten Siedlungsrdaumen und in den Zentren soll
vor allem das Bike+Ride-Angebot gefordert und ausgebaut werden, denn der Veloverkehr
hat insbesondere in den Gebieten Potenzial, wo auch die Zugangsdistanzen eher kurz sind.
Als emissionsarme und platzeffiziente Verkehrsart steht der Veloverkehr als Zubringer des-
halb insbesondere in den urbanen, aber auch in den kompakten Siedlungsrdumen im Vor-
dergrund. Mit der zunehmenden Verbreitung von E-Bikes nehmen die Einzugsgebiete der
Bahnhofe zu, weil langere Zugangsdistanzen zuriickgelegt werden. Weil Park+Ride /
Kiss+Ride, Carsharing- und Taxi-Angebote die nachhaltigen Verkehrsarten wie den Velo-,
Fuss- oder Busverkehr konkurrenzieren, sind diese Angebote an den Bahnhoéfen im urbanen
Raum und in den Zentren nicht zu erhéhen.

= An Bahnhofen in der Kulturlandschaft steht die Férderung von Park+Ride / Kiss+Ride und
Bike+Ride im Vordergrund. In den weniger dicht besiedelten Raumen ausserhalb der Zentren
kénnen diese Angebote einen wertvollen Beitrag dazu leisten, einen Zugang zur Bahn zu
schaffen. Es wird empfohlen Park+Ride und Kiss+Ride vor allem ausserhalb der Agglomerati-
onen nachfragegerecht weiterzuentwickeln.

= An Bushaltestellen kann die Verkniipfung von Velo- und Busverkehr (Bike+Ride) sinnvoll
sein, um Siedlungen ohne OV-Erschliessung an eine Buslinie anzukniipfen und somit die OV-

Nutzung zu férdern.

5.7. Klimastrategie
Die Klimastrategie des Kantons Thurgau verfolgt folgende fiir den 6ffentlichen Regionalverkehr

relevanten Ziele:

1. Fossilfreie Antriebe:
Die Dekarbonisierung des Verkehrs erfordert einen Technologiewandel und einen Umstieg auf
elektrische Antriebe. Um bis 2050 einen fossilfreien Verkehr 6konomisch und effizient zu errei-

chen, ist vor allem im Personenverkehr ein beschleunigter Umstieg auf Elektrofahrzeuge
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notwendig. Der Kanton arbeitet fiir die OV-Flotte friihzeitig einen Umstiegsplan zur Beschaf-

fung von Elektrofahrzeugen aus.

2. Abstimmung Siedlung und Verkehr:

Die Abstimmung von Siedlung und Verkehr hat eine hohe THG-Relevanz. Mit einer Ausrichtung
auf kurze Wege und autoarmes Wohnen soll der Kanton die bereits bestehenden Instrumente
(Richtplanung, Gesamtverkehrsplanung Agglomerationsprogramme etc.) starker in den Dienst
der Klimapolitik stellen und den motorisierten fossil betriebenen Verkehr auf Fahrzeuge mit

fossilfreien Antriebsarten verlagern.

3. Nachhaltiges Mobilitatsverhalten:
Es sollen neue Technologien und Mobilitdtsservices (insbesondere in den Bereichen dezentrales
Arbeiten, Homeoffice und Sharing) gezielt unterstltzt und die kombinierte Mobilitat, bei der ver-

schiedene Verkehrsmittel verkniipft werden, geférdert werden.

5.8. Abgeleitete Stossrichtungen fir den 6ffentlichen Regionalver-
kehr
Die Stossrichtung fur den offentlichen Regionalverkehr baut auf den in den Kapiteln 5.1 bis 5.7
dargelegten Strategien und Konzepten auf. Zur Unterstitzung der Ziele der raumlichen Ent-
wicklung gemdss kantonalem Richtplan ist eine Weiterentwicklung des 6ffentlichen Verkehrs
im urbanen Raum und im kompakten Siedlungsraum sowie zwischen den Zentren zu priorisie-
ren. Aufgrund der konzentrierten Siedlungsstruktur bestehen in diesen Raumen gebiindelte
Verkehrsstréome, welche es erlauben, die Stirken des 6ffentlichen Verkehrs auszuspielen. Mit
einem attraktiven und leistungsfahigen Angebot soll hier der Marktanteil des 6ffentlichen Ver-
kehrs erhéht werden, flankierende Massnahmen unterstiitzen dies.
Orte in der Kulturlandschaft weisen kleinere, teilweise disperse Verkehrsstrome auf. Hier hat
der motorisierte Individualverkehr einen klaren Vorteil gegeniiber dem 6ffentlichen Verkehr.
Der 6ffentliche Verkehr soll daher die Orte in der Kulturlandschaft mittels einer bedarfsgerech-

ten Grundversorgung erschliessen.

Ziele

Aus dem kantonalen Richtplan und dem Gesamtverkehrskonzept lassen sich folgende Ziele fiir

den offentlichen Regionalverkehr im Kanton Thurgau ableiten:

= Ausbau des offentlichen Verkehrs im Interesse eines attraktiven und konkurrenzfahigen Le-
bens-, Wohn- und Wirtschaftsraums.

= Steigerung des Anteils des 6ffentlichen Verkehrs am gesamten Verkehrsaufkommen.
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= Forderung von ressourcen- und klimaschonenden Mobilitdtsformen und bestmdgliche Koor-
dination von motorisiertem Individualverkehr (MIV), éffentlichem Verkehr (OV) und Lang-

samverkehr (LV).
Daraus ergeben sich folgende Grundsatze:

= Attraktives Fahrplanangebot zwischen den regionalen, kantonalen und ausserkantonalen
Zentren und innerhalb der Agglomerationen mit guten Anschliissen.

= Gewahrleistung einer bedarfsgerechten Grundversorgung fir Orte in der Kulturlandschaft,
was in der Regel einen Stundentakt bedeutet.

= QOptimierung der Umsteigebeziehungen zwischen den verschiedenen Verkehrstragern.

Bereits in den Vorgdngerkonzepten zum offentlichen Regionalverkehr im Kanton Thurgau
wurde der offentliche Regionalverkehr in diese Richtung entwickelt. Mit dem neuen Konzept
fiir die Jahre 2025 - 2030 soll der eingeschlagene Weg fortgesetzt und der 6ffentliche Regional-
verkehr im urbanen und kompakten Siedlungsraum weiter gestarkt werden, ohne die bedarfs-

gerechte Grundversorgung in der Kulturlandschaft zu vernachlassigen.
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6. Planungsgrundsatze 2025 - 2030

6.1. Funktion

Grundsatzlich kommen den Planungsgrundsadtzen zwei Funktionen zu:

= Einerseits haben Planungsgrundsatze gestaltende Funktion. Mit solchen Grundséatzen gibt
der Kanton grob seine Vorstellungen eines ,,Sollangebots” vor. Diese Art von Planungsgrund-
satzen orientiert sich in erster Linie an den Nachfragepotenzialen und dem Kantonalen
Richtplan.

= Andererseits missen die Grundsatze auch in der Erfolgskontrolle Bestand haben. So muss
der Kanton letztlich die verschiedenen Angebote nach ihrer Zweckmaéssigkeit beurteilen.

Hierbei ist die Wirtschaftlichkeit in Form des Kostendeckungsgrades zentral.

Die Planungsgrundsdtze miissen beide Aspekte abdecken. Das heisst, die Grundsatze sind so

konzipiert, dass sie als Mechanismus zu einem optimierten OV-System fiihren.

Die Planungsgrundsdtze werden in zwei Kategorien eingeteilt:
= Angebotsgrundsatze, anhand derer das ,Sollangebot” aus Sicht des Kantons hergeleitet
wird. Solche Grundséatze werden fiir folgende Bereiche formuliert:
= Erschliessungsqualitat,
= Angebotsstufen und Angebotsstandards,
= Erreichbarkeit des nachstgelegenen Wirtschaftszentrums
= Angebotsqualitat.
* Grundsitze zur Uberpriifung der verschiedenen Angebote im Sinne einer Erfolgskontrolle.
Folgende Indikatoren als einzuhaltende Standards werden herangezogen:
= Kostendeckungsgrad pro Linie,
= Gesamtkosten/Finanzmittel (Bund, Kanton und Gemeinden),
= Linienkennzahlen:
Vollkosten pro produktiven Kilometer?,
Abgeltung pro Einsteiger,

Abgeltung pro Personenkilometer®,

7 Produktive Kilometer: Fr die Fahrgaste nutzbare Fahrzeugkilometer
8 Personenkilometer: Von den Reisenden zuriickgelegte Reisedistanz
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6.2. Angebotsgrundsatze

Grundsatze zur Erschliessungsqualitat

Grundsatzlich soll die Erschliessung mit 6ffentlichem Verkehr von den Einwohner- beziehungs-
weise Arbeitsplatzpotenzialen abhingig gemacht werden. Da der OV ein kollektives Transport-
mittel ist, sind jedoch gewisse Mindestpotenziale die Voraussetzung, um zahlbare Angebote zu
betreiben. Deshalb kann nicht jeder Ortschaft eine OV-Erschliessung zugesichert werden. Als
zweite wichtige Bedingung soll ein zusammenhangendes Siedlungsgebiet vorausgesetzt wer-

den, damit eine OV-Erschliessung zweckmaéssig erfolgen kann.

Aufbauend auf den Vorgaben der Verordnung tiber die Abgeltung des regionalen Personenver-
kehrs des Bundes (ARPV SR 745.16) und der Verordnung liber die Personenbeférderung (VPB
SR 745.11) werden folgende Grundséatze zur Erschliessungsqualitat festgelegt:
= Die Erschliessung mit 6ffentlichem Verkehr ist fir Ortschaften/Standorte zu gewéhrleisten,
welche mindestens 200° Raumnutzende (Summe von Einwohnerinnen/Einwohnern und Be-
schéaftigten) aufweisen und ein zusammenhangendes Siedlungsgebiet umfassen. Die Ge-
meindegrenzen sind flr die Definition einer Ortschaft unerheblich.
= Fir die Erschliessung von verkehrsintensiven Einrichtungen ist § 73 des Planungs- und Bau-
gesetzes (PBG RB 700) massgebend.
= Sich konkurrenzierende Parallel- und Doppelerschliessungen sind im Sinne eines wirtschaftli-
chen OV-Angebots zu vermeiden:
= Parallelerschliessung: Erschliessung einer Ortschaft mit mehreren Linien in dieselbe
Richtung mit gleicher Funktion.
= Doppelerschliessung: Erschliessung einer Ortschaft in verschiedene Richtungen, es sei
denn, die zusatzlichen Linien stellen eine wichtige zusatzliche Verkehrsverbindung dar.
= Siedlungsgebiete gelten als voll erschlossen, wenn die Gehdistanz zum nachstméglichen Hal-
tepunkt nicht mehr als
= 500 m bei der Erschliessung per Bus (entspricht 380 m Luftliniendistanz),
= 1000 m bei der Erschliessung per Bahn (entspricht 760 m Luftliniendistanz) betragt. Ho-
henunterschiede sind angemessen zu beriicksichtigen.
= Siedlungsgebiete gelten als halb erschlossen, wenn die Gehdistanz zum nachstmoglichen
Haltepunkt nicht mehr als
= 1000 m bei der Erschliessung per Bus (entspricht 760 m Luftliniendistanz),
= 2000 m bei der Erschliessung per Bahn (entspricht 1520 m Luftliniendistanz) betragt. H6-

henunterschiede sind angemessen zu bericksichtigen.

° Der Bund verlangt lediglich 100 Einwohner (Art. 6 ARPV bzw. Art. 5 VPB).
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= Kleinere Siedlungsgebiete sind zu erschliessen, falls es die Linienstruktur mit geringem Auf-
wand und ohne unzumutbare Umwegfahrten zulasst.
* Noch nicht (iberbaute Bauzonen, deren Uberbauung unmittelbar bevorsteht, sind zu beriick-

sichtigen, sofern sie sich fiir eine zweckmassige OV-Erschliessung eignen.

Grundsatze zu Angebotsstufen und Angebotsstandards

Tabelle 18: Definition der Angebotsstufen fiir die verschiedenen Raumtypen gemass Raumkonzept Thurgau

Raumtypen Angebotsstufe

Kulturlandschaft 1 = 1h-Takt
= Mo-Fr bis 18 Kurspaare

Kulturlandschaft und Kompakter 2 = 1h-Takt mit Verdichtungen zum 1/2h-Takt
Siedlungsraum = Mo-Fr 19 - 27 Kurspaare

Kompakter Siedlungsraum und 3 = 1/2h-Takt
Urbaner Raum = Mo-Fr 28 - 40 Kurspaare

1/2h-Takt mit Verdichtungen zum 1/4h-Takt
= Mo-Fr ab 41 Kurspaare

Urbaner Raum 4

Die Kulturlandschaft wird mit den Angebotsstufen 1 oder 2 erschlossen, der kompakte Sied-
lungsraum mit den Angebotsstufen 2 oder 3. Massgebend fiir die Zuordnung ist, ob mit dem
Angebot die Schwellenwerte der entsprechenden Angebotsstufe gemass Kapitel 6.3 erreicht

werden.
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Tabelle 19: Angebotsstandards in Abhdngigkeit der Angebotsstufe

Angebots- Angebotsstandard Mo-Sa, Angebotsstandard Sonntag Angebotsstandard Fr/Sa und
stufe Sa/So nach 01.00 Uhr
1 = Linienbetrieb 1-h Takt = Bedarfsgerechte Erschlies- = Kein Angebot
= Taktlicken moglich sung
= Verzicht auf Sa-Angebot bei = Alternative Betriebsformen
geringer Nachfrage moglich
= Alternative Betriebsformen
moglich
2 = Linienbetrieb 1-h Takt = Linienbetrieb 1-h Takt = Kein Angebot
= Bedarfsgerechte HVZ-Ver- = Alternative Betriebsformen
dichtungen moglich moglich
3 = Linienbetrieb %-h Takt = Linienbetrieb 1-h Takt = Bedarfsgerechte Verbindun-
= Reduktion auf Stundentakt = Je nach Nachfrage Verdich- gen
moglich (v.a. Sa) tungen zum %-h Takt
4 = Linienbetrieb %-h Takt = Linienbetrieb %-h Takt = Bedarfsgerechte Verbindun-
= Bedarfsgerechte HVZ-Ver- gen
dichtungen zum 1/4-h-Takt
moglich

= ergidnzende schnelle Zent-
rumsverbindungen Mo-Fr
moglich, insbesondere bei
ungenigendem Fernver-
kehrsangebot (Kapazitat /
Attraktivitat)

Grundsatze zur Erreichbarkeit des nachstgelegenen Wirtschaftszentrums

Als fiir den Kanton Thurgau relevante nachst gelegene Wirtschaftszentrum werden Kon-
stanz/Kreuzlingen, St. Gallen und Winterthur bezeichnet. In der untenstehenden Tabelle ist pro
Angebotsstufe definiert, bis wann am Morgen das nachste Wirtschaftszentrum erreicht werden

und wann es am Abend noch eine Verbindung ab dem nachsten Wirtschaftszentrum geben soll.

Tabelle 20: Erreichbarkeit des nachstgelegenen Wirtschaftszentrums

Angebotsstufe Spateste Ankunft am Morgen im Wirtschafts- Letzte Verbindung ab
zentrum dem Wirtschaftszentrum

1 07:00 Uhr 19:30 Uhr

2 06:30 Uhr, Sa/So 07:00 Uhr 23:00 Uhr

3 06:00 Uhr, Sa/So 06:30 Uhr 23:30 Uhr

4 05:30 Uhr, Sa/So 06:00 Uhr 00:00 Uhr
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Grundsatze zur Angebotsqualitit

Es handelt sich vorwiegend um Planungsvorgaben mit qualitativem Charakter, die besagen von

welchen Grundsitzen sich der Kanton bei der Erarbeitung des OV-Konzepts leiten l3sst:

Umweltaspekte:

Der 6ffentliche Verkehr soll so effizient und umweltschonend als moglich betrieben werden.

» Angebote des OV sind auf den neusten Stand der Umwelttechnik auszurichten, soweit dies

verhiltnismassig und wirtschaftlich zumutbar ist.°

Betriebliche Ausgestaltung:

Die Angebotsgestaltung soll der betrieblichen Umlaufoptimierung Rechnung tragen.

Bei ungleichen Verkehrsstromen sind lastrichtungsabhidngige Angebote!! in Betracht zu zie-
hen.

In den Zentren sind zur Sicherung der Fahrplanstabilitdt Busbevorzugungsmassnahmen zu

realisieren.

Qualitatsgrundsatze:

Das Gesamtsystem des offentlichen Verkehrs ist wie bisher zu optimieren, indem die Ange-
bote und Fahrplane aufeinander abgestimmt werden.

In der Regel sollen zur besseren Merkbarkeit des Angebots regelmdssige Intervalle (Takt) an-
gestrebt werden.

Das nachstliegende kantonale oder regionale Zentrum ist in der Regel umsteigefrei zu errei-
chen.

Zur Optimierung der Transportketten sind in den Knotenbahnhofen kurze, jedoch zuverlas-
sige Anschllsse zwischen den Bahnlinien sowie zwischen Bahn und Bus anzustreben.
Regionalbuslinien sind an Bahnhofen oder wichtigen Bus-Terminals unter sich zu vernetzen
(Durchbindungen).

Die Buslinien sind méglichst direkt zu fiihren. Es sind Linienfilhrungen mit attraktiven, ge-

geniliber dem Auto konkurrenzfahigen Reisezeiten anzustreben.

10§11 der Verordnung des Regierungsrates zum Gesetz tiber die Férderung des 6ffentlichen Verkehrs (F6VV)
11 Bei lastrichtungsabhangigen Angeboten werden mit dem Bus entweder Anschliisse auf (am Morgen) oder von der Bahn (am
Abend) gewahrleistet.
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6.3. Grundsatze zur Angebotsiiberprifung

Kostendeckungsgrad

Der Kostendeckungsgrad (Anteil des Verkehrsertrags am Aufwand) ist ein Mass, das sowohl
Nutzen- als auch Aufwandkomponenten umfasst. Der Nutzen wird durch den Verkehrsertrag
abgebildet, die Effizienz der Leistungserbringung widerspiegelt sich im Aufwand. Der Kostende-
ckungsgrad (KDG) ist deshalb eine Grosse, die schnell und einfach ein Signal gibt, ob ein Ange-

bot verniinftig und zweckmassig ist.

Die Schwellenwerte sind ebenfalls nach Angebotsstufe zu differenzieren: je dichter das Ange-
bot, desto hoher die minimal geforderte Kostendeckung. Damit wird beriicksichtigt, dass dich-
tere Angebote teurer sind und somit in der Regel auch héhere Abgeltungen bendtigen. Bei
Abendbussen und auf dem Nachtnetz kommt der vom BAV definierte minimale KDG von

10% (Abendbusse) bzw. 20% (Nachtangebote) zur Anwendung.

Tabelle 21: Minimale Kostendeckungsgrade im Regionalverkehr Kanton Thurgau (Bahn und Bus)

Angebotsstufe Schwellenwert
1 1h-Takt 20%
2 1h-Takt mit Verdichtungen zum 1/2h-Takt 25%
3 1/2h-Takt 30%
4 1/2h-Takt mit Verdichtungen Richtung 1/4h-Takt 40%

Abendbuslinien 10%
b Nachtangebote 20%

Q

Die Linien werden nebst dem KDG anhand folgender Kennzahlen jahrlich iberpruft:
= Vollkosten pro produktiven Kilometer
= Abgeltung pro Einsteiger

= Abgeltung pro Personenkilometer
Wenn eine Linie den definierten Schwellwert der Kostendeckung nicht erreicht, werden Mass-
nahmen zur Ertragssteigerung und/oder zur Kostensenkung ergriffen. Falls dies nicht zum Er-

folg fihrt, wird das Angebot reduziert oder falls nétig abgebaut.

Bei grenziiberschreitenden Linien mit einem Minderheitsanteil im Kanton Thurgau, sind die

Schwellenwerte des Kantons mit dem grdssten Linienanteil massgebend.
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6.4. On-Demand-Angebote

In der Studie «OV ohne Fahrplan - Erfahrungen, Entwicklungen, Zukunft»!2 haben die Ost-

schweizer Kantone Appenzell AR, Appenzell Al, Glarus, Graublinden, Schaffhausen, Schwyz,

St. Gallen und Thurgau das Potenzial von OV-On-Demand-Angeboten untersucht. Das Potential

liegt in landlichen Gebieten mit sehr disperser Besiedlung und dadurch entsprechend tiefer

Nachfrage. Hier kann eine Umstellung von Linienverkehr auf ein On-Demand-Angebot die An-

gebotsqualitat fur die Bevolkerung bei in etwa gleichbleibenden Kosten steigern:

= On-Demand-Angebote mit fixem Fahrplan und fixen Haltestellen fir Gebiete mit einer Struk-
turierung in Korridore und klarer Ausrichtung der Nachfrage (z.B. auf ein Regionalzentrum
oder einen wichtigen OV-Knoten).

= On-Demand-Angebote ohne Fahrplan und allenfalls mit Tiir-zu-Tlr-Service fir Gebiete mit
disperser Besiedelung, weit verzweigtem Verkehrsnetz und wenig gerichteter Nachfrage so-

wie wenig Bedarf nach weitergehenden OV-Verbindungen.

Weniger geeignet sind On Demand Angebote in stadtischen Gebieten und fiir Relationen mit
hohem Pendleranteil wegen der Unsicherheit beziiglich der Verfiigbar- und Planbarkeit bei On-
Demand-Angeboten gegeniiber dem Linienverkehr und der ldngeren Ubergangszeiten an

Schnittstellen mit konventionellem OV.

Als Ergédnzung zum liniengebundenen OV in verkehrsschwachen Zeiten am Vor- und Nachmit-
tag und insbesondere abends eignen sich On-Demand-Angebote dann, wenn die Weiterfiih-
rung des Linienbetriebes in den entsprechenden Zeiten wegen der stark abfallenden Nachfrage
zu unrentabel ware. Daflir eigenen sich eher On-Demand-Angebote mit fixem Fahrplan und fi-

xen Haltestellen, da diese mit den Merkmalen des Linienverkehrs besser kompatibel sind.

Wenn fiir On-Demand-Angebote gleich qualifiziertes Fahrpersonal wie im Linienbetrieb einge-
setzt wird, kdnnen mit diesen im Vergleich zum konventionellen Linienverkehr kaum signifi-
kante Einsparungen erzielt werden. Sollte dereinst automatisiertes Fahren Realitdt werden und
auf Fahrpersonal verzichtet werden kénnen, kénnte dies OV-On-Demand-Angeboten weiteren
Schub verleihen, weil damit die hohen und i.d.R. unproduktiven Bereitschaftskosten entfallen
werden. Die Abteilung Offentlicher Verkehr des Kantons Thurgau beobachtet die Entwicklun-
gen von selbstfahrenden Fahrzeugen aufmerksam und wird sich bietende Chancen fiir Umset-

zungsprojekte im Planungshorizont 2025 - 2030 ergreifen.

12 3V ohne Fahrplan - Erfahrungen, Entwicklungen, Zukunft; Kantone Appenzell AR, Appenzell Al, Glarus, Graubiinden, Schaff-
hausen, Schwyz, St. Gallen, Thurgau; Rapp; 10. November 2022
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7. Handlungsbedarf

Der Handlungsbedarf zeigt auf, fiir welche Bus- und Bahnlinien und in welchen Gebieten im
Kanton Thurgau beim OV-Angebot Verbesserungen anzustreben sind. Neben den Ergebnissen
aus der Umsetzungs- und Erfolgskontrolle werden die 6rtlichen Erschliessungsliicken ermittelt.
Zudem ergibt sich aus den neu definierten Planungsgrundsatzen und der nachstehenden Po-

tenzialanalyse der Handlungsbedarf.

7.1. Umsetzungs-/Erfolgskontrolle
Die Covid-19-Pandemie fiihrte zu einem ungeplanten Nachfrageriickgang, der die Umsetzung

des OV-Konzepts 2019 - 2024 um ca. zwei Jahre verzégert.

Bei den folgenden Linien ist die Umsetzung des Zielangebots aber auch bis 2026 wegen des un-
genligenden Kostendeckungsgrads oder ungentigender Nachfrage gefahrdet:
= 529 Stein am Rhein - Winterthur (Lead ZVV)

Bei folgenden Linien wird das bestehende Angebot wegen ungeniigendem Kostendeckungsgrad
oder ungeniigender Nachfrage tberpruft:

= S23 Romanshorn - Winterthur

= 950 Bischofszell - St. Pelagiberg

7.2. Potenzialanalyse

In der Studie «Potenzialanalyse OV Kanton Thurgau»?3 wurden die heutige Verkehrsstruktur
und das kiinftige Nachfragepotenzial fiir den OV im Kanton Thurgau abgeschitzt.

Die Analyse der heutigen Verkehrsstruktur zeigt, dass es insbesondere auf den radialen Bezie-
hungen in die Zentren eine hohe Verkehrsnachfrage gibt und der OV-Anteil trotz des teilweisen
guten Angebots eher tief liegt. Das liegt einerseits an der polyzentrischen und raumlichen dis-
persen Struktur des Kantons Thurgau — mit vielen Orten, die auf mehrere Zentren ausgerichtet
sind. Deswegen ist eine Biindelung der OV-Nachfrage schwierig zu erreichen. Andererseits ldsst
sich daraus auch schliessen, dass ein hoherer OV-Anteil nicht nur durch Ausbauten des OV-An-
gebots erreicht werden kann, sondern dass Push-Faktoren'* ebenfalls notwendig sind. Der
hohe OV-Anteil auf den Beziehungen nach Ziirich zeigen, dass neben dem guten Angebot mit

attraktiven Reisezeiten auch Faktoren wie Stau oder Parkplatzmangel grossen Einfluss haben.

13 potenzialanalyse OV Kanton Thurgau, metron, 27. April 2023
14 push-Faktoren: Massnahmen, welche die Nutzung des motorisierten Individualverkehrs erschweren und somit einen Umstieg
auf Angebote des 6ffentlichen Verkehrs bewirken
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Auf den tangentialen Beziehungen zwischen den lindlichen Raumen ist der OV-Anteil heute
tief, allerdings ist die Nachfrage ebenfalls gering. In diesen Rdumen soll ein gutes Grundange-
bot zur Verfligung gestellt werden. Ergdnzend kann die Schaffung flexibler Angebote als Ergan-

zung geprift werden.

Die Erkenntnisse zu den OV-Potentialen fallen insgesamt recht dhnlich aus wie bei der

Analyse der heutigen Verkehrsstruktur:

= Grundsatzlich zeigt sich, dass vor allem auf Beziehungen in die Zentren noch Potenzial vor-
handen ist. Ein Beispiel dafiir ist der Korridor Arbon-Rorschach, wo gemadss der Studie durch-
gehend eine hohe Nachfrage und ein relativ tiefer OV-Anteil besteht.

= Ebenso gibt es auf der Verbindung Kreuzlingen-Konstanz ein grosses Potenzial.

= Westlich der Stadt Wil im Dreieck Miinchwilen-Sirnach-Wil gibt es noch viel unausgeschopf-
tes Potenzial.

= |Im Raum Frauenfeld besteht zwischen den Nachbargemeinden und der Stadt Frauenfeld
ebenfalls viel unausgeschopftes Potenzial.

= Auf Beziehungen zu den grossen Zentren Zirich und St. Gallen herrscht eine hohe Nach-
frage, das Potenzial wird aber bereits heute gut ausgeschopft. Dies sind die Beziehungen,
auf denen es gilt, «gut zu bleiben», das heisst das gute Angebot und damit den hohen OV-

Anteil zu erhalten.
7.3. Analyse ortliche Erschliessungsliicken

Ortliche Erschliessungsliicken

Gemass Planungsgrundsatzen Kapitel 6.2 ist die Erschliessung mit 6ffentlichem Verkehr fiir Ort-
schaften/Standorte zu gewahrleisten, welche mindestens 200 Raumnutzende aufweisen und
ein zusammenhangendes Siedlungsgebiet umfassen. Die Erschliessung gilt als gewahrleistet,
wenn ein Bahnhof innerhalb von 1'000 m, oder eine Bushaltestelle innerhalb von 500 m Fuss-
distanz erreichbar ist. Liegt ein zusammenhangendes Siedlungsgebiet ausserhalb dieser Ein-
zugsbereiche und weist 200 oder mehr Raumnutzende auf, handelt es sich um eine raumliche

Erschliessungsliicke.

In der folgenden Tabelle und in Abbildung 9 sind die raumlichen Erschliessungsliicken und die
Anzahl der betroffenen Raumnutzenden (ausserhalb des Einzugsbereichs) im ganzen Kanton
Thurgau aufgefihrt. Zur Abschatzung des Handlungsbedarfs ist zusatzlich angegeben, wie viele

Raumnutzende davon halb erschlossen sind (Fussdistanz zur Bahnhaltestelle 2000 m oder zur
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Bushaltestelle 1000 m). Die Anzahl der Raumnutzenden wurde anhand der Hektarrasterdaten
des BFS (STATPOP 2021 und STATENT 2020) ermittelt.

Tabelle 22: Raumliche Erschliessungsliicken

Raumnutzende
nicht voll er- Davon halb
Bezeichnung / Ort schlossen erschlossen Bemerkung
1 Basadingen 220 220
2 Kaltenbach 690 670
3 Steckborn Sud 410 410
4 Berlingen Sandegg 230 230
5 Bottighofen Sud 260 260
6 Kefikon 760 760
7 Wellhausen Gutenberg 210 210
8 Millheim Griineck 270 250
9 Eschikofen 230 230
10 Mdrstetten Ost 290 290
11  Weinfelden Sud 270 270
12 Weinfelden Burg 300 250
13 Berg West 200 200
14  Altishausen 220 220
15 Moos 250 180
16 Istighofen 280 280
17 Birglen Ost 280 280
18 Ennetaach 420 420
19 Kradolf West 360 360
20 Riedtb. E. 880 850
21 Halden 280 - Mit Anrufsammeltaxi erschlossen
22 Hohentannen 340 340 Mit Anrufsammeltaxi erschlossen
23 Heldswil 220 170 Mit Anrufsammeltaxi erschlossen
24 Buchackern 210 170 Mit Anrufsammeltaxi erschlossen
25  Eppishausen 270 270
26 Amriswil Nordwest 400 400
27  Amriswil Kronenberg 230 230
28 Romanshorn Hof/Salmsach 1340 1090
29 Arbon West 210 210
30 Aadorf Nord 1070 1070
31 Wittenwil 480 30
32 Tuttwil-Krillberg 640 220
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33  Waingi Nordwest 240 240
34 Vogelsang 260 250
35 Zezikon 230 -

36  Affeltrangen Nord 270 270

Tabelle INFRAS. Quelle: BFS (STATPOP 2021, STATENT 2020)
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Abbildung 9: Raumliche Erschliessungsliicken im Kanton Thurgau

Raumliche Erschliessungsliicken

Nicht voll erschlossene Raumnutzende

0 - 3 Personen / ha

4 - 6 Personen / ha
. 7 - 15 Personen / ha
B 16 - 40 Personen / ha
B 21-120 Personen / ha

B > 120 Personen / ha
32 Nummer Siedlungsgebiet

Erschliessungsradius Haltestellen
:] Gebiet voll erschlossen

Hintergrund

Buslinien Kanton Thurgau
Bahnlinien

Datenquellen:

Abteilung 6ffentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
Bundesamt fiir Landestopografie SWISSTOPO
Bundesamt fiir Statistik BFS(STATPOP 21, STATENT 20)

Grafik INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau, Bundesamt fiir Statistik BFS. Hintergrund: Bundesamt fiir Landestopografie SWISSTOPO
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7.4. Handlungsbedarf abgeleitet aus Planungsgrundsatzen

Angebotsstandards

Im Kapitel 6.2 sind die Angebotsstandards (Angebot fir Mo-Sa, fir Sonntag und fur Fr/Sa und
Sa/So nach 1 Uhr, siehe Tabelle 19) in Abhangigkeit der Angebotsstufen und fiir das Angebot
Mo-Fr eine Bandbreite der anzustrebenden Anzahl an Kurspaaren (siehe Tabelle 18) definiert.

Das Zielangebot der Linien wird aufgrund der neu definierten Angebotsstandards tGberpriift.

Erreichbarkeit Wirtschaftszentren
Im Kapitel 6.2 ist pro Angebotsstufe definiert, bis wann am Morgen das nachste Wirtschaftszen-
trum erreichet werden und wann es am Abend noch eine Verbindung ab dem nachsten Wirt-

schaftszentrum geben soll.

Der daraus resultierende Handlungsbedarf pro Linie wird direkt in die Festlegung des Zielange-

bots im nachfolgenden Kapitel 8 abgedeckt und begriindet.
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8. Zielzustand 2030

8.1. Zielangebot Bahn
8.1.1. W.ichtigste Konzeptanpassungen

Angebotsausbauten S-Bahn

Die halbstlindlich verkehrende S7 Romanshorn - Rorschach, die heute am Wochenende zwei-
stiindlich bis nach Bregenz - Lindau verkehrt, wird kiinftig auch an Werktagen zweistiindlich bis
nach Bregenz - Lindau verkehren. Die S7 bildet zusammen mit dem Eurocity Zirich - Miinchen

stiindliche attraktive Verbindungen zwischen der Ostschweiz und Bregenz-Lindau.

Der RE1 Herisau - St. Gallen - Romanshorn - Kreuzlingen Hafen - Konstanz wird kiinftig als Hoch-

rhein-Bodensee-Express bis nach Singen - Schaffhausen - Basel Bad verkehren.

Auf folgenden Strecken bzw. S-Bahn-Linien wird das Angebot auf einen durchgehenden Halb-

stundentakt Montag bis Sonntag 5 - 24 Uhr ausgebaut:

= S5 Weinfelden - St. Gallen: Wird zum durchgehenden Halbstundentakt 5 - 24 Uhr (Mo-So) ver-
dichtet

= S10 Wil - Weinfelden - Romanshorn wird zum durchgehenden Halbstundentakt 5 - 24 Uhr
(Mo-Sa) verdichtet.

= 514 Konstanz - Weinfelden: der Abschnitt Kreuzlingen - Weinfelden wird ebenfalls zum
durchgehenden Halbstundentakt 5 - 24 Uhr (Mo-So) verdichtet.

= RE 1 Konstanz - St. Gallen (- Herisau) wird zum durchgehenden Stundentakt (Mo-So) von 5 -
24 Uhr ausgebaut.

= Zusatzlich wird es auf den anderen Linien einzelne zusatzliche Kurse in den Randstunden ge-

ben.
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Tabelle 23: Zielangebot 2030 und Veranderung gegeniiber Fahrplan 2023 Regionalverkehr Bahn

Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2030 Verdanderung Kurspaare Bemerkung
nummer stufe [Kurspaare / Tag] gegeniiber 2023
[Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
RE1 Konstanz - 4 20.0 20.0 20.0 +4.0 +4.0 +4.0 Mo-Fr +1 Frihkurspaar
St. Gallen - +3 Abendkurspaare
Herisau
RE75 Konstanz - 3 2.5 1.5 1.5 0 0 0 Am Abend bestellte Leistungen in der IR75-Fahrlage.
Winterthur
S1 Schaffhausen - 3 39.5 39.5 39.5 +1.0 0 0 Mo-Fr +1 Spatkurspaar
Stein am Rhein
Stein am Rhein - 3 40.5 40.5 40.5 +1.0 0 0 Mo-Fr +1 Spéatkurspaar
Kreuzlingen
Kreuzlingen - 4 40.5 40.0 40.0 +0.5 0 0 Mo-Fr +1 Spatkurs Romanshorn-Kreuzlingen
Romanshorn
Romanshorn - 4 39.5 39.0 39.0 +0.5 0 0 Mo-Fr +1 Frilhkurs Romanshorn - St. Gallen
St. Gallen
S5 Weinfelden - 3 40.0 39.0 39.0 +1.0 0 0 Mo-Fr +1 Frihkurspaar
Bischofszell
Bischofszell - 3 40.0 39.0 39.0 +10.0 +19.0 +19.0 | Mo-Fr Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt 4:30 - 24:00
St. Gallen Uhr
S7 Weinfelden - 4 19.5 19.5 19.5 +0.5 +0.5 +1.0 Mo-So +1 Spatkurs Weinfelden-Romanshorn
Romanshorn So +1 Frithkurs Weinfelden - Romanshorn
Romanshorn - 4 40.0 40.0 40.0 +1.0 +1.0 +1.0 Mo-So +1 Spéatkurspaar
Rorschach
Rorschach - Lindau 4 8.0 8.0 8.0 +8.0 0 0
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Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2030 Verdanderung Kurspaare Bemerkung
nummer stufe [Kurspaare / Tag] gegeniiber 2023
[Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
S10 Wil - Weinfelden 3 39.5 39.5 20.5 +4.5 +19.0 0 Mo-Sa Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt 5 - 24 Uhr
Weinfelden - 4 40.0 40.0 20.5 +5.0 +19.5 0 Mo-Sa Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt 5 - 24 Uhr.
Romanshorn
S12/ Winterthur - Wil 4 39.5 40.0 40.0 0 +0.5 +0.5 Sa-So +1 Kurs Wil-Winterthur
S35
S14 Konstanz - 4 60.0 59.5 59.5 +1.0 +1.0 +1.0 Mo-So +1 Kurspaar
Kreuzlingen
Kreuzlingen - 4 40.0 40.0 40.0 +4.0 +4.5 +19.5 | Mo-So Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt 5 - 24 Uhr.
Weinfelden
S15 Frauenfeld - 4 39.0 38.0 37.0 0 0 0
Wangi
Wangi - Wil 48.0 38.0 37.0 0 inkl. HVZ-Zige Wil - Wangi
Entlastungsbus 0.5 - -
Miinchwilen-Frau-
enfeld
S23 Romanshorn - 4 2.0 - - 0 0 0 Wenn der Mindestkostendeckungsgrad von 40 Prozent bis ins Jahr
Winterthur 2026 nicht erreicht werden kann, wird das S23-Angebot Romans-
horn - Winterthur ab 2027 abgebaut.
S24 / Winterthur - 4 39.5 40.0 40.0 0 0 0
S30 Weinfelden
S29 Stein am Rhein - 3 35.5 35.5 35.5 0 0 0 Lead Kanton Zirich
Winterthur
Sa44 Konstanz - 4 7.0 7.0 7.0 0 0 0 Ein Angebotsausbau zum 1h-Takt ist aufgrund fehlender Infra-
Weinfelden struktur bis ins Jahr 2030 nicht moglich.
Angebotsausbau
Angebotsabbau

Tabelle INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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Liniennummer / Streckenabschnitt Zielangebot 2030 Veranderung Kurspaare gegeniiber Bemerkung
Fahrplanfeld [Kurspaare / Tag] 2023 [Kurspaare / Tag]
Nichte: Fr/Sa, Sa/So + Feiertage Néichte: Fr/Sa, Sa/So + Feiertage
NBus 200 St. Gallen - Arbon 2.0 0 Zurzeit wird ein neues Konzept zusammen
mit dem Kanton St. Gallen erarbeitet.
SN 3 Schaffhausen - 2.0 0
Stein am Rhein
N8 Steckborn - 3.0 0
Kreuzlingen
SN 71 Kreuzlingen - 2.0 0
Romanshorn
SN 14 Konstanz - 3.0 0
Weinfelden
SN 30 Winterthur - 3.0 0
Romanshorn
SN 15 Frauenfeld - Wil 3.0 0
SN 22 Winterthur - Wil - 3.0 0
St. Gallen
N5 Weinfelden - 2.0 0 Zurzeit wird ein neues Konzept zusammen
Sulgen - Gossau mit dem Kanton St. Gallen erarbeitet.
SN 72 Romanshorn - 1.5 0
St. Gallen
Angebotsausbau
Angebotsabbau

Tabelle INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau

INFRAS | 16. November 2023 | Zielzustand 2030




74|

Uberarbeitung Nachtnetzkonzept

Zurzeit Uberarbeiten die Abteilungen/Amter &ffentlicher Verkehr der Kantone St. Gallen, Thur-
gau und Appenzell Ausserrhoden das Nachtangebotskonzept im Grossraum St. Gallen. Dieses
Konzept geht nach Abschluss der Arbeiten bei den betroffenen Gemeinden in die Vernehmlas-
sung. Das finale Nachnetz-Konzept fliesst in die Endfassung des vorliegenden OV-Konzepts

2025 - 2030 ein.
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8.2. Zielangebot Bus Region Frauenfeld
8.2.1. W.ichtigste Konzeptanpassungen

Angebotskonzept Frauenfeld Nord
Im Raum Frauenfeld Nord (Dreieck Frauenfeld, Diessenhofen, Steckborn) wird das Liniennetz
so ausgelegt, dass die Verbindungen Frauenfeld- Diessenhofen, Frauenfeld - Stein am Rhein
und Frauenfeld - Steckborn halbstiindlich angeboten werden. Dazwischen ermdglichen die un-
terschiedlichen Linienfiihrungen zusatzliche Erschliessungen und neue Verbindungen.

Die Erschliessungsliicke Kaltenbach mit 690 nicht erschlossenen Raumnutzenden (siehe Ka-
pitel 7.3 wird ab dem Jahr 2024 durch die Verlangerung der Linien 824/825 bis Wagenhausen -
Kaltenbach behoben.

Abbildung 10: Linienplan Frauenfeld Nord

steckborn !

a

Grafik Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau/INFRAS. Hintergrund: Bundesamt fiir Landestopografie SWISSTOPO

INFRAS | 16. November 2023 | Zielzustand 2030



Linie 819

76|

Frauenfeld - Kartause - Diessenhofen

Linienfihrung

Ab Kartause via Buch - Trittlikon - Uerschhausen - Nussbaumen bis Diessenhofen

Infrastruktur

Neue Bushaltestelle bei Uerschhausen und Bahnhof Schlattingen

Angebotsniveau

60-Minutentakt Mo-Sa, So Frauenfeld - Kartause
= Frauenfeld - Diessenhofen sowie Nussbaumen - Diessenhofen mit Linie 823 im 30’-Takt
= Frauenfeld - Warth mit Linie 824 im 30’-Takt

Bahnanschlisse

Linie 822

Diessenhofen
= S-Bahn v/n Kreuzlingen

Frauenfeld
= Fernverkehr v/n Zirich
= Fernverkehr v/n Weinfelden

Schlattingen
= S-Bahn v/n Schaffhau-
sen

Frauenfeld - Oberneunforn

Linienfihrung

Ab Uesslingen direkte Linienfihrung nach Niederneunforn und nicht via Buch

Infrastruktur

= Bushaltestelle in Uesslingen (Zollhausweg) in die Schaffhauserstrasse verlegen
= Neue Bushaltestelle bei Dietingen
= Bushaltestellen Uesslingen, Triifelbach und Dietingen, Abzweigung aufheben

Angebotsniveau

60-Minutentakt Mo-So

Bahnanschlisse

Linie m

Frauenfeld
= Fernverkehr v/n Zirich
= Fernverkehr v/n Weinfelden

Frauenfeld - Hiittwilen - Diessenhofen

Linienfihrung

Fiihrt neu Gber den Bahnhof Schlattingen und zugunsten der Anschliisse in Frauenfeld
Richtung Weinfelden nicht mehr Gber den Bahnhof Stammheim.

Infrastruktur

Neue Bushaltestelle am Bahnhof Schlattingen, Busbevorzugungsmassnahmen in Frauen-
feld.

Angebotsniveau

60-Minutentakt Mo-So
= Frauenfeld - Diessenhofen sowie Nussbaumen - Diessenhofen mit Linie 819 im 30’-Takt
= Frauenfeld - Hittwilen mit Linie 824 im 30’-Takt

Bahnanschlisse

Linie

Diessenhofen
= S-Bahn v/n Kreuzlingen

Frauenfeld
= Fernverkehr v/n Zurich
= Fernverkehr v/n Weinfelden

Schlattingen
= S-Bahn v/n Schaffhausen

Frauenfeld - Hiittwilen - Stein am Rhein - Kaltenbach

Linienfihrung

Frauenfeld - Warth - Hiittwilen - Eschenz - Stein am Rhein - Wagenhausen/Kaltenbach

Infrastruktur

Neue Bushaltestellekanten in Wagenhausen und Kaltenbach und Wendeplatz fiir Stichlinie
statt Rundkurs.
Anpassung Kreuzung Frauenfelderstrasse/Kalchrainstrasse in Kalchrain.

Angebotsniveau

60-Minutentakt Mo-Sa

= Frauenfeld - Stein am Rhein mit Linie 825 im 30’-Takt
= Frauenfeld - Hittwilen mit Linie 823 im 30’-Takt

= Frauenfeld - Warth mit Linie 819 im 30’-Takt

Bahnanschlisse

Stein am Rhein

= Bus v/n Singen

= Aus Kaltenbach v/n Schaff-
hausen und Kreuzlingen

Eschenz
= S-Bahn v/n Kreuzlingen

Frauenfeld
= Fernverkehr v/n Zurich
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Frauenfeld - Herdern - Stein am Rhein - Kaltenbach

Linienfihrung

Verlangerung ab Stein am Rhein Bahnhof bis Wagenhausen/Kaltenbach als Stichlinie statt
Rundkurs. Fihrt Mo-Sa nicht mehr iber Warth, bietet daftir Anschluss von/an den Fern-
verkehr Richtung Weinfelden.

Infrastruktur

Neue Bushaltestellenkanten in Wagenhausen und Kaltenbach und Wendeplatz fur Stichli-
nie statt Rundkurs.

Angebotsniveau

60-Minutentakt Mo-So
= Frauenfeld - Stein am Rhein mit Linie 824 im 30’-Takt
® Frauenfeld - Herdern mit Linie 827 im 30’-Takt

Bahnanschlisse

Frauenfeld Eschenz Stein am Rhein

= Fernverkehr v/n Zirich = S-Bahn v/n Kreuzlingen = Bus v/n Singen

= Fernverkehr v/n Weinfel- = Aus Kaltenbach v/n Schaff-
den hausen und Kreuzlingen

Linie | 826 Frauenfeld - Pfyn - Steckborn
Linienfihrung unverandert
Infrastruktur keine

Angebotsniveau

60-Minutentakt Mo-So
= Frauenfeld - Steckborn mit Linie 827 im 30’-Takt

Bahnanschlisse

Linie [K¥¥j

Frauenfeld Steckborn
= Fernverkehr v/n Zurich = S-Bahn v/n Kreuzlingen

Frauenfeld - Herdern - Steckborn

Linienfihrung

Frauenfeld - Herdern - Lanzenneunforn - Steckborn

Infrastruktur

Zusatzliche Haltekante in Herdern, Dorf sowie Busbevorzugungsmassnahmen in Frauen-
feld.

Angebotsniveau

60-Minutentakt Mo-Sa
= Frauenfeld - Steckborn mit Linie 826 im 30’-Takt
= Frauenfeld - Herdern mit Linie 825 im 30’-Takt

Bahnanschlisse

Frauenfeld Steckborn
= Fernverkehr v/n Zurich = S-Bahn v/n Kreuzlingen
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Angebotskonzept Linie 847

Die Linie 847 ist neu am Bahnhof Diessenhofen angebunden mit S-Bahnanschliissen in beide
Richtungen. Die Bahnanschliisse in Marthalen von/nach Winterthur bleiben bestehen. Somit
wird die Erschliessungsliicke in Basadingen von 220 Raumnutzenden (siehe Kapitel 7.3) beho-
ben. Die Linie 847 stellt fiir Basadingen in Diessenhofen die S-Bahnanschlisse v/n Schaffhausen

sicher.

Wahrend der 12-mintigen Standzeit beim Bahnhof Diessenhofen kann die Klinik St. Kathari-

nental erschlossen werden.

Abbildung 11: Linienfiihrung Linie 847
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Abbildung 12: Netzgrafik Linie 847 (Mo-Fr)
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Grafik INFRAS.

Linie 847

Marthalen - Schlatt - Diessenhofen

Linienfihrung

= Grundkurs: Marthalen - Oberschlatt - Basadingen - Diessenhofen - Klinik St. Katharinen-
tal

= HVZ-Kurse: Schlatt - Oberschlatt - Basadingen - Diessenhofen - Klinik St. Katharinental

= Grund- und HVZ-Kurse verkehren zwischen Schlatt und Basadingen via Frauenfelder-
und Trallikerstrasse

Infrastruktur

= Neue Bushaltestelle in Basadingen Diessenhoferstrasse (Provisorium ab 2024) und Rych-
gass (fur die Erschliessung stidliche Erschliessungsliicke)

= Neue Haltestelle Klinik St. Katharinental im Zusammenhang mit dem Parkplatzprojekt
des Hochbauamts

Angebotsniveau

60-Minutentakt Mo-So mit HVZ-Verdichtung Mo-Fr

Bahnanschlisse

Marthalen Diessenhofen Schlatt (nur HVZ)
= S-Bahn v/n Winterthur = S-Bahn v/n Kreuzlingen = S-Bahn v/n Schaffhausen
= S-Bahn v/n Schaffhausen
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Erschliessung Kefikon

Kefikon ist mit 760 nicht erschlossenen Raumnutzenden die grosste Erschliessungsliicke im
Raum Frauenfeld (siehe Kapitel 7.3). Heute ist Gundetswil (Kanton ZH) mit der Linie 611 in der
Hauptverkehrszeit an den Bahnhof Wiesendangen angeschlossen. Dieses nur zur HVZ einge-
setzte Fahrzeug soll kiinftig ganztagig auf der Strecke Wiesendangen - Gundetswil - Kefikon -
Islikon eingesetzt werden. Dies ermoglicht die Erschliessung Kefikons mit idealen S-Bahn-An-

schlissen in Islikon in beide Richtungen und zusatzlich in Wiesendangen v/n Winterthur - Zi-

rich.

Die Haltestellen entlang der heutigen Linie 611 in Wiesendangen kénnen somit auch in beide

Richtungen bedient werden — heute werden sie von der Linie 611 nur in Lastrichtung bedient.

Abbildung 13: Netzgrafik Linie 611 (Mo-Fr)
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Grafik INFRAS.
Linie [CxkS Wiesendangen - Gundetswil - Kefikon - Islikon
Linienfihrung Wiesendangen - Gemeindehaus - Bertschikon - Gundetswil - Kefikon - Islikon Bahnhof
Infrastruktur = Bushaltestelle Gundetswil in die Hauptstrasse verlegen
= Neue Bushaltestelle in Kefikon
= Zusatzliche Buskante am Bahnhof Islikon
Angebotsniveau  60-Minutentakt Mo-So
Bahnanschlisse Islikon Wiesendangen
= S-Bahn v/n Winterthur = S-Bahn v/n Winterthur-Zirich

= S-Bahn v/n Weinfelden
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Tangente Aadorf - Affeltrangen

Die Tangentialverbindung Aadorf - Affeltrangen erschliesst mehrere Erschliessungsliicken: Aa-
dorf Nord (1070 Raumnutzende, siehe Kapitel 7.3), Wittenwil (480 Raumnutzende), Zezikon
(230 Raumnutzende) und Affeltrangen Nord (270 Raumnutzende). In Aadorf hat die Buslinie
Anschluss auf die S-Bahn in beide Richtungen. Die Linie wird in Matzingen ab Aadorferstrasse

Uber die St. Galler- und Stettfurterstrasse gefiihrt.

Abbildung 14: Linienfiihrung Tangente
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Abbildung 15: Netzgrafik Tangente (Mo-Fr)
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Grafik INFRAS.

Linie m Aadorf - Affeltrangen

Linienfihrung Aadorf - Wittenwil - Matzingen - Stettfurt - Weingarten - Zezikon - Affeltrangen

Infrastruktur Neue Bushaltestellen: Aadorf Lohracker, Aadorf Heidelbergstrasse, Wittenwil, Matzingen
Blel, Matzingen Bahnhof, Zezikon, Affeltrangen Hulsliwies

Angebotsniveau  60-Minutentakt Mo-So

Bahnanschliisse  Aadorf
= S-Bahn v/n Winterthur-Zirich
= S-Bahn v/n Wil

INFRAS | 16. November 2023 | Zielzustand 2030



|83

Neue Linienfiihrung Linie 834 in Ettenhausen

Die Linie 834 wird ab der Haltestelle Aadorf, Matthofstrasse lber die Weidlistrasse nach Etten-
hausen verkehren. Anstelle der Schlaufenfahrt via Kehlhofstrasse wird die Linie direkt via Hal-
testelle Elggerstrasse und danach entlang der heutigen Linienfiihrung iber die Dorf- und Tani-
kerstrasse zurlick nach Aadorf gefiihrt. So kann eine neue Haltestelle im Bereich des Schulhau-

ses realisiert werden.

Abbildung 16: Linienfiihrung Ettenhausen
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Linie m Frauenfeld - Aadorf - Ettenhausen

Linienfihrung Frauenfeld - Hauslenen - Hagenbuch ZH - Aadorf - Ettenhausen

Infrastruktur Neue Bushaltestelle beim Schulhaus in Ettenhausen

Angebotsniveau  30-Minutentakt Mo-Sa, 60-Minutentakt So

Bahnanschlisse  Aadorf (Linienast Hagenbuch) Frauenfeld
= S-Bahn v/n Winterthur-Zirich = S-Bahn v/n Winterthur-Zirich
= S-Bahn v/n Wil = S-Bahn v/n Weinfelden
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Taktverdichtungen und Systematisierung auf unterschiedlichen Linien

= Die Linien 834 Frauenfeld - Ettenhausen und 836 Frauenfeld - Islikon werden Montag bis
Samstag zu einem durchgehenden Halbstundentakt ausgebaut.

= Die Linie 831 Millheim-Wigoltingen - Homburg soll kiinftig Montag bis Freitag im durchge-
henden Stundentakt verkehren, die Linien 832 Millheim-Wigoltingen - Raperswilen und 838
Weinfelden - Frauenfeld werden Montag bis Sonntag im Stundentakt betrieben.

= Die Busse der Linien 831 Mullheim-Wigoltingen - Homburg und 832 Millheim-Wigoltingen -
Raperswilen werden kiinftig den ganzen Tag mit dem gleichen Fahrplan verkehren. Der heu-

tige Taktwechsel am Mittag fallt entsprechend weg.

Busbevorzugungsmassnahmen
Der Kanton Thurgau und die Stadt Frauenfeld prifen im Rahmen des Agglomerationsprogram-
mes weitere Busbevorzugungsmassnahmen zur Erhéhung der Fahrplanstabilitat, insbesondere

in Fahrtrichtung Norden auf der Achse Eisenwerkstrasse und Thurstrasse.

Ortliche Erschliessungsliicken
Folgende Erschliessungsliicken gemass Kapitel 7.3 werden mit dem Zielangebot weiterhin nicht
geschlossen, weil mit einer OV-Erschliessung der minimale Kostendeckungsgrad gemaiss Kapitel

6.3 nicht erfullt werden kann.

Raumnutzende nicht Davon halb erschlossen

Bezeichnung / Ort voll erschlossen

3 Steckborn Sud 410 410
7 Wellhausen Gutenberg 210 210
8 Millheim Griineck 270 250
9 Eschikofen 230 230
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Tabelle 25: Zielangebot 2030 und Veranderung gegeniiber Fahrplan 2023 Region Frauenfeld

Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2030 Verdanderung Kurspaare Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] gegeniiber 2023
[Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So

605 Andelfingen - 1 16.0 14.0 13.0 0 0 0
Oberstammheim

611 Wiesendangen 1 15.0 15.0 15.0 +15.0 +15.0 +15.0 | Verldangerung der Linie 611 Gber Kefikon nach Islikon Bahnhof.
Bahnhof - Gundets-
wil - Islikon

819 Frauenfeld - 1 15.0 15.0 15.0 +2.0 +3.0 +3.0 | Neue Linie Frauenfeld - Kartause Ittingen - Buch b. F. - Nussbau-
Kartause Ittingen - men - Stammheim - Diessenhofen in Erganzung zur Linie 823. Am So
Diessenhofen nur Frauenfeld - Kartause Ittingen.

822 Frauenfeld - 1 14.0 13.0 13.0 0 0 0 (3 Kurse So bis Do und 4 Kurse Fr und Sa nur zum Aussteigen und
Oberneunforn (3-4) (4) (3) nur nach Bedarf) Neue, direkte Linienflihrung zwischen Uesslingen

und Niederneunforn. Erschliessung Buch b.F. durch Linie 819.

823 Frauenfeld - 2 18.0 17.0 17.0 -4.5 +1.0 +3.0 | Halbstlindlich versetzt zur Linie 823 wird eine erweiterte Linie 819
Diessenhofen eingefiihrt. Diese ersetzt die heutigen HVZ-Kurse der Linie 823.

824 Frauenfeld - HUtt- 1 15.0 15.0 0 +15.0 +15.0 0 Neue Linie Frauenfeld - Warth - Hittwilen - Stein am Rhein - Kalten-
wilen - Stein am bach in Erganzung zur Linie 825.
Rhein - Kaltenbach

825 Frauenfeld - 2 19.0 19.0 19.0 -6.0 0 0 Halbstlndlich versetzt zur Linie 825 wird eine neue Linie 824 einge-
Stein am Rhein - fihrt. Diese ersetzt die heutigen HVZ-Kurse der Linie 825.
Kaltenbach

826 Frauenfeld - 2 19.0 19.0 19.0 -6.0 0 0 Halbstlndlich versetzt zur Linie 826 wird eine neue Linie 827 einge-
Steckborn fihrt. Diese ersetzt die heutigen HVZ-Kurse der Linie 826.

827 Frauenfeld - 1 15.0 15.0 0 +15.0 +15.0 0 Neue Linie Frauenfeld - Weiningen - Herdern - Lanzenneunforn -
Weiningen - Her- Steckborn in Erganzung zur Linie 826.
dern - Steckborn
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Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2030 Verdanderung Kurspaare Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] gegeniiber 2023
[Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
829 Frauenfeld - 3 20.5 20.0 20.0 +0.5 0 0 Mo-Fr +1 Frihkurs Wigoltingen - Frauenfeld.
Millheim
831 Millheim-W. - 1 15.0 +7.0 0 0 Mo-Fr Taktverdichtung zum durchgehenden 1h-Takt 6 - 20 Uhr.
Homburg
832 Millheim-W. - 1 15.0 15.0 15.0 +6.0 +7.0 +7.0 | Mo-So Taktverdichtung zum durchgehenden 1h-Takt 6 - 20 Uhr.
Raperswilen Nach heutiger Einschatzung erreicht die Buslinie 832 den Mindest-
kostendeckungsgrad gemass Kapitel 6.3 nicht. Das Angebot wird
nur ausgebaut, wenn mit dem Ausbau der Mindestkostendeckungs-
grad erreicht oder der fehlende Verkehrsertrag mit Beitragen von
Gemeinden oder Dritten kompensiert wird.
834 Frauenfeld - 3 34.0 33.0 19.0 +7.0 +14.0 0 Mo-Fr Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt 5 - 19 Uhr.
Ettenhausen Sa Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt 5:30 - 19:30 Uhr.
836 Frauenfeld - 3 34.0 33.0 20.0 +12.0 +25.0 +13.0 | Mo-Fr Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt 5:00 - 19:30
Islikon Uhr.
Sa Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt 5:30 - 19:30 Uhr.
Am Abend Linienbetrieb bis 24 Uhr statt Bedarfsangebot.
So durchgehender 1h-Takt 5:30 - 24:00 Uhr.
Nach heutiger Einschatzung erreicht die Buslinie 836 den Mindest-
kostendeckungsgrad gemass Kapitel 6.3 nicht. Das Angebot wird
nur ausgebaut, wenn mit dem Ausbau der Mindestkostendeckungs-
grad erreicht oder der fehlende Verkehrsertrag mit Beitragen von
Gemeinden oder Dritten kompensiert wird.
837 Frauenfeld - 1 19.0 19.0 18.0 0 0 0
Affeltrangen Fr 20.0
838 Weinfelden - 1 15.0 15.0 15.0 0 +8.0 +8.0 | Sa/So: Taktverdichtung zum durchgehenden 1h-Takt 6 - 20 Uhr.
Frauenfeld (3-4) (4) (3) (3 Kurse So bis Do und 4 Kurse Fr und Sa Weinfelden - Wolfikon nur
nach Bedarf).
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Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2030 Verdanderung Kurspaare Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] gegeniiber 2023
[Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
839 Aadorf - 1 15.0 15.0 15.0 +15.0 +15.0 +15.0 | Mo-So durchgehenden 1h-Takt 6 - 20 Uhr.

Affeltrangen Die neue Buslinie wird mit einem dreijahrigen Versuchsbetrieb ein-
gefiihrt. Wenn die Buslinie den Mindestkostendeckungsgrad ge-
mass Kapitel 6.3 nach drei Jahren nicht erreicht, wird das Angebot
Uberprift und der Betrieb allenfalls wieder eingestellt.

847 Diessenhofen - 1 15.0 15.0 15 +5.0 +9.0 +15.0 | Neue Linienfiihrung Diessenhofen - Basadingen - Schlatt - Martha-

Schlatt - len.

Marthalen Taktverdichtung zum durchgehenden 1h-Takt 6.00-19.30 Uhr.
Nach heutiger Einschatzung erreicht die Buslinie 847 den Mindest-
kostendeckungsgrad gemass Kapitel 6.3 nicht. Das Angebot wird
nur ausgebaut, wenn mit dem Ausbau der Mindestkostendeckungs-
grad erreicht oder der fehlende Verkehrsertrag mit Beitragen von
Gemeinden oder Dritten kompensiert wird.

Diessenhofen - 1 6.5 - - 0 0 0 Neue Linienfihrung Diessenhofen - Basadingen - Schlatt - Schlatt

Schlatt Bahnhof

Angebotsausbau
Angebotsabbau

Tabelle INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau

INFRAS | 16. November 2023 | Zielzustand 2030




88|

8.3. Zielangebot Bus Region Kreuzlingen/Weinfelden
8.3.1. W.ichtigste Konzeptanpassungen

Erschliessung Weinfelden Sud

Das Gebiet um die Deucherstrasse in Weinfelden Siid wird mit einer neuen Buslinie im Halb-
stundetakt erschlossen (siehe Erschliessungsliicke Weinfelden Stiid mit 270 Raumnutzenden,
Kapitel 7.3). Die Erschliessung erfolgt aus den Standzeiten der Linien 833 und 921 beim Bahn-
hof Weinfelden. Zudem wird die Linienfiihrung der Linie 924 angepasst. Neu verkehrt sie via

Amriswilerstrasse und Freiestrasse zum Bahnhof Weinfelden.

Abbildung 17: Liniennetz Ortserschliessung Weinfelden Siid
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Linie m Weinfelden Bahnhof - Weinfelden Deucherstrasse

Linienfihrung Weinfelden Bahnhof - Sonnenplatz - Aeuli - Glttingersreuti - Weinfelden Deucherstrasse

Infrastruktur Neue Bushaltestelle Muggewinggel, Busbucht fiir Zeitausgleich

Angebotsniveau  30-Minutentakt Mo-So

Bahnanschlisse  Weinfelden: = Fernverkehr v/n Zirich (11 min Umsteigezeit)
= S-Bahn v/n Kreuzlingen, Romanshorn, Gossau und Wil
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Kreuzlingen - Altnau/Giittingen

Linienfihrung

In Bottighofen via Moosfeldstrasse und Scherzingerstrasse sowie in Scherzingen via Mor-
gelistrasse und Dorfstrasse zur Seestrasse

Infrastruktur

Neue Bushaltestelle in der Moosfeldstrasse (Hohe Schulhausparkplatz) / Erstellung einer
BehiG-konformen Fahrbahnhaltestelle Bottighofen, Post an der Hauptstrasse

Angebotsniveau

inie |28

30-Minutentakt Mo-Sa
60-Minutentakt So

Weinfelden - lllighausen - Kreuzlingen Hafen

Linienfihrung

In Weinfelden via Amriswilerstrasse und Freiestrasse

Infrastruktur

Neue Bushaltestelle bei Kirche in Freiestrasse

Angebotsniveau

60-Minutentakt Mo-So

Bahnanschlisse

Weinfelden = Fernverkehr v/n Zirich
= S-Bahn v/n Kreuzlingen, Romanshorn, Gossau und Wil

Taktverdichtungen am Wochenende

Im Raum Weinfelden/Kreuzlingen wird grosstenteils am bestehenden Linienangebot festgehal-

ten. Auf folgenden Linien wird das Angebot am Samstag und Sonntag vom heutigen Zweistun-

den-Takt auf einen Stundentakt verdichtet:

= 722 Weinfelden - Wuppenau - Wil

= 920 Kreuzlingen - Tagerwilen - Lipperswil

= 921 Kreuzlingen Hafen - Hugelshofen - Weinfelden

= 924 Weinfelden - lllighausen - Kreuzlingen Hafen

= 931 Minsterlingen - Langrickenbach - Amriswil
= 932 Neukirch an der Thur - Weinfelden

Busbevorzugungsmassnahmen

Der Kanton Thurgau und die Stadt Kreuzlingen priifen im Rahmen des Agglomerationsprogram-

mes weitere Busbevorzugungsmassnahmen zur Erhéhung der Fahrplanstabilitat, insbesondere

zwischen Kreuzlingen Romanshornerstrasse und Bottighofen Hauptstrasse.
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Ortliche Erschliessungsliicken
Folgende Erschliessungsliicken gemass Kapitel 7.3 werden auch mit dem Zielangebot nicht ge-
schlossen, weil mit einer OV-Erschliessung der minimale Kostendeckungsgrad gemiss Kapitel

6.3 nicht erfullt werden kann.

Raumnutzende nicht Davon halb erschlossen

Bezeichnung / Ort voll erschlossen

4 Berlingen Sandegg 230 230
5 Bottighofen Sud 260 260
10 Marstetten Ost 290 290
12 Weinfelden Burg 300 250
13 Berg West 200 200
14 Altishausen 220 220
15 Moos 250 180
16 Istighofen 280 280
17 Biirglen Ost 280 280
18 Ennetaach 420 420
19 Kradolf West 360 360
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8.3.2. Zielangebot 2030

Tabelle 26: Zielangebot 2030 und Veridnderung gegeniiber Fahrplan 2023 Region Kreuzlingen/Weinfelden

Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2030 Verdanderung Kurspaare Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] gegeniiber 2023
[Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So

833 Weinfelden - 2 15.5 13.0 13.0 0 0 0 Verkniipfung mit neuer Linie Weinfelden - WF Deucherstrasse.
Lipperswil - (3-4) (4) (3) (3 Kurse So bis Do und 4 Kurse Fr und Sa Weinfelden - Marstetten
Ermatingen nur zum Aussteigen und nur nach Bedarf).

908 Konstanz - 3 30.5 29.0 14.0 +0.5 +2.0 +1.0 | Mo-Fr +1 Frihkurs von Landschlacht nach Konstanz.
Landschlacht Sa Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt ab 6 Uhr.

So +1 Fruhkurspaar.
Abends mit Linie 925 Angebotsgrundsatz erfllt.

920 Kreuzlingen - 1 15.0 15.0 15.0 0 +5.0 +5.0 | Sa/So Taktverdichtung zum durchgehenden 1h-Takt Kreuzlingen -
Tagerwilen - Frauenfeld 06 - 20 Uhr.
Lipperswil -
Frauenfeld

921 Kreuzlingen Hafen - 1 16.0 16.0 15.0 0 +9.0 +9.0 | Verknlpfung mit neuer Linie Weinfelden - WF Deucherstrasse.
Hugelshofen - (3-4) (4) (3) Mo-Sa +1 Frihkurspaar.
Weinfelden Sa/So Taktverdichtung zum durchgehenden 1h-Takt 6 - 20 Uhr.

(3 Kurse So bis Do und 4 Kurse Fr und Sa Weinfelden - Alterswilen
nur zum Aussteigen und nur nach Bedarf).

923 Kreuzlingen - 3 32 30.0 15.0 +2.0 +2.0 +1.0 | Mo-Fr +2 Frihkurspaare.

Altnau/ Guttingen Sa +2 Frihkurspaare

So +1 Frihkurspaar

Am Abend mit Linie 925 abgedeckt.

924 Weinfelden - 1 15.5 15.0 15.0 0 +8.0 +9.0 | Sa/So Taktverdichtung zum durchgehenden 1h-Takt 6 - 20 Uhr.
Illighausen -
Kreuzlingen Hafen

925 Abendbus 4.0 5.0 4.0 0 0 0
Konstanz - Altnau Fr 5.0
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Tabelle INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau

INFRAS | 16. November 2023 | Zielzustand 2030

Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2030 Verdanderung Kurspaare Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] gegeniiber 2023
[Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
936 Weinfelden - WF 3 30.0 30.0 30.0 +30.0 | +30.0 +30.0 | Neue Buslinie aus Standzeit 833/921.
Deucherstrasse Linie wird vom Bund nicht als Regionalverkehr anerkannt. Die Stadt
Weinfelden muss daher 50% der Abgeltungskosten finanzieren.
931 Minsterlingen - 1 15.0 15.0 15.0 0 +8.0 +8.0 | Sa/So Taktverdichtung zum durchgehenden 1h-Takt 6 - 20 Uhr.
Langrickenbach -
Amriswil
932 Neukirch an der 1 16.0 15.0 15.0 +1.0 +7.0 +7.0 | Mo-Fr + 1 Frihkurspaar
Thur - Weinfelden (3-4) (4) (3) Sa/So Taktverdichtung zum durchgehenden 1h-Takt 6 - 20 Uhr.
935 Weinfelden - 2 - - - -4.0 0 0 Diese HVZ-Buslinie wird kiinftig nicht mehr angeboten, weil die
Bussnang heute dafiir verwendete Standzeit der Buslinien 833/921 neu fir
eine halbstiindliche Ortserschliessung in Weinfelden genutzt wird.
Angebotsausbau
Angebotsabbau
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8.4. Zielangebot Bus Region Oberthurgau
8.4.1. Wichtigste Konzeptanpassungen

OV-Angebot St. Gallen - Wittenbach - Arbon

Das neue Linienkonzept besteht aus den angepassten Linien 200, 201, der ab Dezember 2023

neu zur Hauptverkehrszeit verkehrenden Linie 207 und den unveranderten Linien 210 und 211.

Details zu den Anpassungen sind in der nachstehenden Abbildung aufgefiihrt.

Abbildung 18: OV-Angebot St. Gallen - Wittenbach - Arbon (Mo-Fr)
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Arbon - Wittenbach (- St. Gallen)

Linienfihrung

Bahnhof Arbon - Roggwil - Freidorf/Berg - Bahnhof Wittenbach und am Sonntag bis nach
St. Gallen

Infrastruktur

keine

Angebotsniveau

30-Minutentakt Mo-So

Bahnanschlisse

Arbon: Wittenbach
= S-Bahn v/n Romanshorn = S-Bahn v/n St. Gallen

Linie Lol St. Gallen - Arbon (Schnellbus)
Linienfihrung unverandert
Infrastruktur keine

Angebotsniveau

30-Minutentakt Mo-So, Mo-Fr HVZ: 15-Minutentakt

Bahnanschlisse

Linie

St. Gallen: Arbon:
= Fernverkehr v/n Zurich, Rorschach = S-Bahn v/n Romanshorn
= S-Bahn v/n Herisau, St. Margrethen, Wil (HVZ)

Wittenbach - Berg - Arbon

Linienfihrung

Bahnhof Arbon - Roggwil - Arbon Kupferwiese - Berg - Wittenbach Bahnhof

Infrastruktur

Neue Bushaltestellen Berg Landquart, Briihl und Dorf (werden im Jahr 2024 eingefiihrt);
Verschiebung der Haltestelle Roggwil, Ochsen auf Hohe Gemeindehaus

Angebotsniveau

Mo-Fr HVZ: 30-Minutentakt

Bahnanschlisse

Wittenbach
= S-Bahn v/n St. Gallen
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Erschliessung Romanshorn Hof/Salmsach

Romanshorn Hof/Salmsach ist mit 1340 Raumnutzenden (siehe Kapitel 7.3) die heute grosste
ortliche Erschliessungsliicke im Kanton. Das Gebiet wird neu mit einer neuen Buslinie erschlos-
sen. Die Kurse verkehren halbstiindlich vom Bahnhof Romanshorn via Bahnhofstrasse - Hof -
Hungerbihl/Schulstrasse - Salmsach zurlick zum Bahnhof. Der Abschnitt Bahnhof - Kreisel Hueb
wird mit 2 zusatzlichen Kursen pro Stunde verdichtet. Langfristig strebt der Kanton Thurgau

eine zusatzliche S-Bahn-Station bei Romanshorn Hof/Salmsach an.

Abbildung 19: Neue Buslinie Romanshorn - Hof - Salmsach

Grafik INFRAS. Hintergrund: Bundesamt fiir Landestopografie SWISSTOPO
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Angebotskonzept Amriswil

Das Angebotskonzept Amriswil beinhaltet die Erschliessung von Riedt bei Erlen mit der Linie
942, die Ortserschliessung Amriswil Neumdiili und die gednderte Linienfiihrung der Linie 944.
Mit dem Konzept werden die heutigen 6rtlichen Erschliessungsliicken Amriswil Nordwest mit
400 Raumnutzenden, Amriswil Kronberg mit 230 Raumnutzenden, Riedt b. Erlen mit 880 Raum-
nutzenden, Heldswil mit 220 Raumnutzenden und Eppishausen mit 270 Raumnutzenden beho-

ben.

Abbildung 20: Liniennetz Zielkonzept Amriswil
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Muolen - Amriswil - Erlen - Kradolf

Linienfihrung

Muolen - Amriswil Bahnhof unverandert
Amriswil Bahnhof - Kradolf via Weinfelderstrasse, Erlen Bahnhof - Riedt - Heldswil

Infrastruktur

Neue Bushaltestellen in Biessenhofen, Eppishausen, Erlen Wiesenstrasse, Erlen Bahnhof,
Riedt, Gotighofen, Heldswil und Kradolf
Bushaltestelle Amriswil Strassenverkehrsamt aufheben.

Angebotsniveau

60-Minutentakt Mo-So

Bahnanschlisse

Linie

Muolen Amriswil Erlen
= S-Bahnv/n St. = S-Bahn v/n Romanshorn = S-Bahn v/n Weinfel-
Gallen (Ast Kradolf) den

= Schnelle S-Bahn v/n Zi-
rich (HVZ, Ast Kradolf)

Amriswil - Bischofszell

Linienfihrung

= Linienverlangerung zur Erschliessung Neumdili mit Schlaufenfahrt Post-/Neumihle-
/Grenz-/Egelmoos-/Heim-/Sandbreite-/Ruiti-/Poststrasse
= Linienverldangerung Bischofszell - Bischofszell Stocken

Infrastruktur

Neue Bushaltestellen zur Ortserschliessung Amriswil Neumili:
Neumuhlestrasse, Tellenfeld, Alterszentrum
Anpassung Kreuzung Stockenerstrasse/Gartenwisweg in Bischofszell

Angebotsniveau

= Grundangebot: Bischofszell - Amriswil Neumli Mo-Sa 30’-Takt, So 60’-Takt
= Bischofszell - Zihlschlacht: Mo-Sa zuséatzlicher 60’-Takt mit Anschluss Richtung St. Gallen
= Bischofszell - Stocken: Mo-Sa 60’-Takt

Bahnanschlisse

Linie m

Bischofszell:

= S-Bahn v/n Weinfelden (Ast Amriswil)

= S-Bahn v/n St. Gallen (Aste Zihl-
schlacht und Stocken)

Amriswil:

= Fernverkehr v/n Zirich (Ast Bischofszell)

= S-Bahn v/n Romanshorn (Ast Neumiili)

= Schnelle S-Bahn v/n Zirich (HVZ, Ast Neumdili)

Amriswil - Obersommeri - Amriswil

Linienfihrung

Zweirichtungsschlaufe Amriswil - Auenhofen - Dozwil - Hefenhofen - Obersommeri - Am-
riswil und umgekehrt.

Infrastruktur

Neue Bushaltestelle Amriswil Kronberg

Angebotsniveau

60-Minutentakt Mo-So

Bahnanschlisse

Amriswil:

= Fernverkehr v/n Zirich

= S-Bahn v/n Romanshorn

= Schnelle S-Bahn v/n Ziirich
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Abbildung 21: Netzgrafik Zielkonzept Amriswil (Mo-Fr)
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On-Demand-Angebot Raum Bischofszell

Die Linie 950 Bischofszell - St. Pelagiberg erfiillt seit langerer Zeit weder Kostendeckungs-grad
noch die Angebotsstandards. Es ist fiir das Gebiet ein On Demand Angebot zu prifen. Zudem
soll auch der Einsatz von autonomen Fahrzeugen geprift werden. Zusatzlich zu den Ortschaf-
ten der Linie 950 soll die Erschliessung der Ortschaften Buchackern, Hohentannen, Hauptwil
Neuhof, Halden und Schweizersholz in das On Demand Angebot integriert werden. Heute kon-
nen Personen aus Hohentannen, Halden und Schweizersholz ein subventioniertes Anrufsam-
meltaxi-Angebot beziehen.

Betriebszeiten Montag - Sonntag wahrend 15 Stunden.
Abbildung 22: Gebiete fiir On Demand Angebot
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Angebotsausbau St. Gallen - Amriswil am Samstag
Auf den Linie 940, 941 und 943 wird das Samstagsangebot zu einem integralen Halbstunden-

takt ausgeweitet.
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Busbevorzugungsmassnahmen
Der Kanton Thurgau und das kantonale Tiefbauamt priifen im Rahmen des Agglomerationspro-
grammes weitere Busbevorzugungsmassnahmen zur Erhéhung der Fahrplanstabilitat, insbe-

sondere im Raum Amriswil und Romanshorn.

Amriswil:

= Busbevorzugung Knoten Santisstrasse/Arbonerstrasse als Einfahrhilfe
= Einbiegehilfe fiir Bus Kirch-/Weinfelderstrasse

= Einbiegehilfe fiir Bus Kirch-/Poststrasse

= |SA Kreisel Mihlebach

Romanshorn:

= Romanshorn Kreisel Hub, LSA mit Buserkennung

= Romanshorn Einbiegehilfe fir Bus Reckholdern/Kreuzlingerstrasse
= Romanshorn Arbonerstrasse vor Kreisel Hub Busspur Richtung Nord

= Romanshorn Arbonerstrasse Kreisel Hof bis Kreuzung Kirchstr Salmsach als Einbiegehilfe

Ortliche Erschliessungsliicken
Folgende Erschliessungsliicken geméss Kapitel 7.3 werden auch mit dem Zielangebot nicht ge-
schlossen, weil mit einer OV-Erschliessung der minimale Kostendeckungsgrad gemass Kapitel

6.3 nicht erfullt werden kann.

Raumnutzende nicht Davon halb erschlossen
Bezeichnung / Ort voll erschlossen

29 Arbon West 210 210
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Tabelle 27: Zielangebot 2030 und Veranderung gegeniiber Fahrplan 2023 Region Oberthurgau

Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2030 Verdanderung Kurspaare Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] gegeniiber 2023
[Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
200 Wittenbach - Arbon 4 39.0 38.0 37.0 +1.0 +1.0 +1.0 | Mo-So +1 Friihkurspaar.
Fr 40.0
201 St. Gallen - Arbon 4 50.0 19.0 19.0 +21.0 +19.0 +19.0 | Am Morgen + 2 Kurspaare, am Abend + 7 Kurspaare (bei durchge-
(Schnellbus) hendem 30’-Takt) damit Erreichbarkeit Wirtschaftszentrum St. Gal-
len erfillt ist.
Mo-Fr in der HVZ 1/4h-Takt.
Sa/So 1h-Takt 5:30 - 24:00 Uhr
Nach heutiger Einschatzung erreicht die Buslinie 201 den Mindest-
kostendeckungsgrad gemass Kapitel 6.3 nicht. Das Angebot wird
nur ausgebaut, wenn mit dem Ausbau der Mindestkostendeckungs-
grad erreicht oder der fehlende Verkehrsertrag mit Beitragen von
Gemeinden oder Dritten kompensiert wird.
207 Wittenbach - Arbon 3 12.0 0 0 +12.0 0 0 Neue Linie ab Dezember 2023 Mo-Fr HVZ-Halbstundentakt.
210 St. Gallen - Arbon 3 33.0 19.0 17.0 0 0 0
Fr34.0
211 St. Gallen - Horn - 3 33.0 19.0 17.0 0 0 0
Steinach - Arbon Fr 34.0
740 Uzwil - Bischofszell 2 18.0 18.5 17.5 0 0 0
Fr 19.0
940 Amriswil - 3 34.0 30.0 14.0 +4.5 +15.0 0 Mo-Fr+1 Frihkurs von Amriswil nach Romanshorn
Romanshorn (Abfahrt 4:50 Uhr).
Am Abend + 4 Kurspaare (bei durchgehendem 60’-Takt).
Sa: Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt
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Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2030 Verdanderung Kurspaare Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] gegeniiber 2023
[Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
940 Romanshorn - 3 34.0 30.0 14.0 +4.5 +15.0 0 Mo-Fr +1 Frihkurspaar. Am Abend +4 Kurspaare (bei durchgehen-
Arbon dem 60’-Takt).

Sa: Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt.
Nach heutiger Einschatzung erreicht die Buslinie 940 den Mindest-
kostendeckungsgrad gemass Kapitel 6.3 nicht. Das Angebot wird
nur ausgebaut, wenn mit dem Ausbau der Mindestkostendeckungs-
grad erreicht oder der fehlende Verkehrsertrag mit Beitragen von
Gemeinden oder Dritten kompensiert wird.

946 Romanshorn - 3 30.0 30.0 0 +30.0 +30.0 0 Mo-Sa durchgehenden 1/2h-Takt 5:30 - 20:00 Uhr.

Salmsach - Hof Die neue Buslinie wird mit einem dreijahrigen Versuchsbetrieb ein-
gefiihrt. Wenn die Buslinie den Mindestkostendeckungsgrad ge-
mass Kapitel 6.3 nach drei Jahren nicht erreicht, wird die Linien
Uberprift und der Betrieb allenfalls wieder eingestellt.

941 Amriswil - Arbon 3 39.0 38.0 18.0 +5.0 +19.0 0 Mo-Fr am Abend Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt
Fr +4.0 bis 00:09 Uhr ab Amriswil.
Sa Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt ab 5:39 Uhr.
942 Amriswil - Muolen 2 15.0 15.0 15.0 0 +1.0 +1.0 | +1 Morgenkurspaar Sa/So.

Amriswil - 1 16.0 16.0 16.0 +16.0 +16.0 +16.0 | Die neue Buslinie wird mit einem dreijdhrigen Versuchsbetrieb ein-

Erlen - Kradolf gefiihrt. Wenn die Buslinie den Mindestkostendeckungsgrad ge-
mass Kapitel 6.3 nach drei Jahren nicht erreicht, wird die Linien
Uberprift und der Betrieb allenfalls wieder eingestellt.
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Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2030 Verdanderung Kurspaare Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] gegeniiber 2023
[Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
943 Amriswil - 3 34.5 34.5 19.0 Mo-Do | +15.5 0 Dritter Kurs am Morgen bereits ab Schocherswil statt ab Amriswil
Zihlschlacht +0.5 Mihlebach, Mo-Do am Abend + 1 Kurspaar von Amriswil nach Bi-
schofszell (Abfahrt 00:09 Uhr).
Sa Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt.
Zihlschlacht - 3 49.0 49.0 19.0 Mo-Do +5.0 0 +1 Abendkurspaar von Amriswil nach Bischofszell
Bischofszell +5.5 (Abfahrt 0:09 Uhr).
Fr. +5.0 Mo-Sa Stichkurse Bischofszell-Zihlschlacht Taktverdichtung zum
durchgehenden 1h-Takt 6:00 - 19:30 Uhr.
Stocken-Bischofs- 1 14.0 14.0 +14.0 +14.0 0 Mo-Sa Stiindliche Verlangerung nach Bischofszell Stocken
zell
Amriswil - Neum{li 3 33.0 33.0 19.0 +33.0 +33.0 +19.0 | Neue Linienverlangerung.
944 Amriswil - 1 16.0 15.0 15.0 +1.0 +7.5 +7.5 | +1 Abendkurspaar.
Obersommeri - Am- Sa/So Taktverdichtung zum durchgehenden 1h-Takt.
riswil
Amriswil - 1 0 - - -2.0 0 0 Wegen der neuen Linie Amriswil - Neumili steht das Stilllager der
Sommeri Buslinie 943 fir die Zusatzkurse Amriswil-Sommeri nicht mehr zur
Verfligung.
949 Hohentannen / On Demand Angebot Das neue On Demand Angebot wird mit einem dreijahrigen Ver-
Halden - suchsbetrieb eingefiihrt.
Schweizersholz
950 Bischofszell - 1 On Demand Angebot -9.5 -6.0 -6.0
St. Pelagiberg

Angebotsausbau
Angebotsabbau

Tabelle INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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8.5. Zielangebot Bus Region Hinterthurgau/Wil
8.5.1. Wichtigste Konzeptanpassungen

Taktverdichtungen Hinterthurgau
Im Raum Hinterthurgau Wil wird am bestehenden Linienangebot festgehalten. Die Linien 734
Wil - Dussnang - Fischingen, 735 Wil - Bichelsee und 736 Eschlikon - Tagerschen werden Mon-

tag bis Samstag zu einem ganztdgigen Halbstundentakt ausgebaut.

Ortliche Erschliessungsliicken
Folgende Erschliessungsliicken gemdss Kapitel 7.3 werden auch mit dem Zielangebot nicht ge-
schlossen, weil mit einer OV-Erschliessung der minimale Kostendeckungsgrad gemaiss Kapitel

6.3 nicht erfullt werden kann.

Raumnutzende nicht Davon halb erschlossen

Bezeichnung / Ort voll erschlossen

32 Tuttwil-Krillberg 640 220
33 Wangi Nordwest 240 240
34 Vogelsang 260 250
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Tabelle 28: Zielangebot 2030 und Verdnderung gegeniiber Fahrplan 2023 Region Hinterthurgau/Wil

Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2030 Veranderung Kurspaare Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] gegeniiber 2023
[Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
702 Neugruben - Wil - 4 61.0 26.5 14.0 +2.0 +1.5 +2.0 | Mo-Fr +3 Frihkurse Wilen - Wil ab 5:08 Uhr (1 Kurspaar, 2 Kurse)
Wilen Sa +2 Friihkurse Wilen - Wil (1 Kurspaar, 1 Kurs)
So +2 Fruhkurspaar Wilen - Wil ab 6:23 Uhr
Nach heutiger Einschatzung erreicht die Buslinie 702 den Mindest-
kostendeckungsgrad gemass Kapitel 6.3 nicht. Das Angebot wird
nur ausgebaut, wenn mit dem Ausbau der Mindestkostendeckungs-
grad erreicht oder der fehlende Verkehrsertrag mit Beitragen von
Gemeinden oder Dritten kompensiert wird.
706 Wil - Braunau 2 25.5 19.0 17.0 0 0 0
722 Wil - Wuppenau - 1 18.5 18.0 13.0
Hosenruck Fr 19.5
731 Wil - Rickenbach 4 31 21 0 +2.0 0 0 Mo-Fr +2 Friihkurspaare ab 5:01 Uhr
bei Wil - Kirchberg
732 Wil - Gahwil 4 50.5 37.5 30.5 +1.0 0 Mo-Fr +1 Frihkurspaar
733 Wil - Littenheid 30.0 30.0 15.0 0 0 0
734 Wil - Dussnang - 3 30.0 29.0 14.0 +9.0 +14.0 Mo-Fr Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt 5:00 - 19:30
Fischingen Fr +8.0 Uhr.
Sa Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt 5:30 - 19:30 Uhr
So +1 Frihkurse (Zur Erreichung nachstes Wirtschaftszentrum
7 Uhr)
733/734 Wil - Littenheid - 3 5.0 5.0 5.0 +1.0 0 +1.0  Mo-Do und So +1 Abendkurspaar
Dusshang - FrO
Fischingen
(Abendbus)
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Linien- Streckenabschnitt | Angebots- | Zielangebot 2030 Veranderung Kurspaare Bemerkung
nummer funktion [Kurspaare / Tag] gegeniiber 2023
[Kurspaare / Tag]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
735 Wil - Bichelsee 3 35.0 34.0 19.0 +9.0 +14.0 +1.0  Mo-Do +1 Abendkurspaar
Fr +8.0 Mo-Fr Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt 5:00 -19:30
Uhr.
Sa Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt 5:30-19:30 Uhr
So +1 Frihkurspaar
736 Eschlikon - 3 35.0 34.0 18.0 +13.0 +20.0 +18.0 = Mo-Fr Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt 5:00 -19:30
Tagerschen Uhr, Stundentakt bis 24 Uhr.
Sa Taktverdichtung zum durchgehenden 1/2h-Takt 5:30 - 19:30 Uhr,
Stundentakt bis 24 Uhr.
So 1h-Takt 6 - 24 Uhr.
Nach heutiger Einschatzung erreicht die Buslinie 736 den Mindest-
kostendeckungsgrad gemass Kapitel 6.3 nicht. Das Angebot wird
nur ausgebaut, wenn mit dem Ausbau der Mindestkostendeckungs-
grad erreicht oder der fehlende Verkehrsertrag mit Beitragen von
Gemeinden oder Dritten kompensiert wird.
Eschlikon - 1 15 15 0 +4.0 +8.0 0 Mo-Sa Taktverdichtung zum durchgehenden 1h-Takt 5:00 - 19:30
Wallenwil UhrAm Abend und am So kein Angebot.
Eschlikon - Ifwil - 1 20 20 18.0 +9.0 +12.0 +18.0 | Mo-Sa Taktverdichtung zum durchgehenden 1h-Takt 5 - 24 Uhr.
Balterswil So 1h-Takt 6 - 24 Uhr.
739 Minchwilen - 3 30 26 - 0 0 0 Vom Fachmarkt Ebnet bestelltes Angebot.
Sirnach
806 Turbenthal - 1 8.5 - - +1.0 0 0 Am Abend + 1 Kurspaar damit Erreichbarkeit Wirtschaftszentrum
Bichelsee Winterthur erfillt ist.
Bichelsee - 1 9.0 - - +1.0 0 0 Am Abend + 1 Kurspaar damit Erreichbarkeit Wirtschaftszentrum
Dussnang Winterthur erfillt ist.
Angebotsausbau
Angebotsabbau

Tabelle INFRAS. Quelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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8.6. Fahrzeuge

8.6.1. Zuge

Die Gelenktriebwagen (GTW) der Regionalbahn Thurbo werden in den Jahren 2026 bis 2035,
nach 25 Betriebsjahren, durch neue FLIRT des Bahnfahrzeugbauers Stadler ersetzt. Die neuen
Fahrzeuge werden den typischen Markenauftritt von Thurbo beibehalten. Das Innendesign
wird freundlich und hell. Der Mobilfunk- und Datenempfang wird dank funkdurchlassiger Schei-
ben optimiert und Steckdosen in allen Abteilen werden den Kundenkomfort verbessern. Die
FLIRT sind bei den Tiren mit Schiebetritten zur Spaltliberbriickung und in Zugmitte mit einer
behindertengerechten Toilette ausgeriistet. Die erste Klasse wird in der Fahrzeugmitte ange-
ordnet. Dies ermoglicht auch den Zugang fiir Rollstuhlfahrende in die erste Klasse und verein-
facht die betrieblichen Ablaufe. Die zweite Klasse umfasst grossziigige Multifunktionszonen.
Diese verbessern im Freizeitverkehr die Moglichkeit zur Mitnahme von Kinderwagen, Velos und

grossen Gepackstiicken.

Abbildung 23: Flirt Evo

Quelle: Betriebsmittelgesuch Thurbo
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Mit dem Einsatz der neuen Flirt werden die Abgeltungen gegeniiber den heutigen GTW ungefahr
15 Prozent steigen. Die Flirt I6sen wegen der hoheren Anschaffungskosten 12 Prozent héhere Ab-
schreibungs- und Zinskosten aus, wegen dem héheren Gewicht und der h6heren Leistung wer-
den die Infrastrukturnutzungsgebihren 11 Prozent steigen und die Unterhaltskosten steigen um
21 Prozent. Die Unterhaltskosten steigen wegen dem zusatzlichen Motordrehgestell, den zusatz-

lichen Tiren, den Schiebetritten und den neuen elektronischen Komponenten.

8.6.2. Busse

Bis ins Jahr 2036 werden die im Regionalverkehr im Kanton Thurgau eingesetzten Diesel- und
Hybridbusse durch Elektrobusse ersetzt. Wenn der Bund, wie geplant, im Rahmen der CO,-Ge-
setz-Revision die Treibstoffsteuerriickerstattung fiir den 6ffentlichen Verkehr abschafft und ab
2026 eine Bundesforderung fir Elektrobusse einfiihrt, wird diese Umstellung fiir den Kanton
ungefahr kostenneutral ausfallen. Die ab 2026 wegfallende Treibstoffsteuerriickerstattung wird
jedoch die Treibstoffkosten und damit die Abgeltungskosten so lange erhéhen, bis alle Diesel-

busse durch Elektrobusse ersetzt sind.

8.7. Qualitat

8.7.1. Qualitatsmessung

Seit 2018 wird die Qualitat der Schweizer Regionalverkehrslinien in einem einheitlichen System
des Bundes Gberwacht (QMS RPV CH). Unabhéngige Testpersonen beurteilen die Sauberkeit,
die Ordnung und Schadenfreiheit der Bussen, Ziige und Haltestellen, sowie die Kundeninforma-
tionen. Als zweites Element wird die Plnktlichkeit der Ziige und Busse automatisch gemessen.
Fir alle Qualitdtsmerkmale werden den Transportunternehmen (TU) Zielwerte und Mindest-
standards vorgegeben. Erreicht ein TU mit einem Linienbindel den Mindeststandard nicht,

werden Verbesserungsmassnahmen mit dem TU vereinbart.

Zusatzlich zur Qualitatsmessung des QMS RPV CH wird die Kundenzufriedenheit (KuZu) mit Be-
fragungen erhoben. In der Ostschweiz werden diese unter dem Lead des Tarifverbundes Ost-
wind alle vier Jahre durchgefiihrt. Die Kundenzufriedenheitsumfrage dient als Erganzung zum
QMS RPV CH und bringt verstarkt die Kundensicht ein. Sie hilft die Kundenwartungen und die

erzielte Qualitat abzugleichen.

Sowohl die QMS-Messungen wie auch die KuZu-Umfragen haben zum Ziel, das bestehende
Qualitatsniveau zu halten und, wo notig, zu verbessern. Sie sollen Grundlagen und Daten lie-
fern fir Zielvereinbarungen und die kombinierte Betrachtungsweise von Qualitdt und Kosten-

Benchmark.
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8.7.2. Ausbaustandard Bushaltestellen
Fir die Haltestellen des Bus-Regionalverkehrs gelten folgende Empfehlungen fiir die infrastruk-

turelle Ausstattung gemadss Tabelle 29.

Tabelle 29: Empfohlene Ausstattung Bushaltestelleninfrastruktur

Einsteiger pro Tag
Bis 10 Ab 10 Ab 20 Ab 200
Kommunikation (Fahrplane, etc.) X
Abfalleimer X
Beleuchtung X
Sitzgelegenheit
Unterstand
Gedeckter Velo-Abstellplatz
Velostation
Dynamische Fahrgastinformation

B o - o
I I e o

o A B R ) -

Zustandigkeit:
Transportunternehmen
Gemeinde

Tabelle Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau

Fiir weitere Qualitdtsmerkmale wird auf folgende weiterfiihrende Dokumente verwiesen:
= Merkblatt Veloparkierung an Bahnhofen und Haltestellen, Kanton Thurgau

= Konzept kombinierte Mobilitat, Kanton Thurgau, Januar 2022

8.7.3. Behindertengerechter Ausbau der Bushaltestellen

Das Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) legt fest, dass alle bestehenden OV-Haltestellen

bis Ende 2023 an die Vorgaben der Hindernisfreiheit anzupassen sind. Dabei ist die Verhaltnis-

massigkeit zu bericksichtigen. Verantwortlich fiir die Umsetzung sind die jeweiligen Grundei-

gentimer.

= Kantonsstrassen: Tiefbauamt Kanton Thurgau

= Gemeindestrassen: Gemeinde

= Bahnhofe und Regionalbushaltestellen mit Anschlussfunktion Bahn/Bus und Bus/Bus: finan-
zielle Unterstlitzung durch den Kanton gemass §5 Absatz 3 des Gesetzes liber die Forderung

des offentlichen Verkehrs
Da bis vor wenigen Jahren keine bautechnischen Standards fiir die hindernisfreie Ausgestal-

tung der OV-Haltestellen existierten, konnte die gesetzlich geforderte Frist bis 2023 nicht ein-

gehalten werden. Zeitintensive Bewilligungsprozesse, Einsprachen und die Berlicksichtigung
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zusatzlicher Bedirfnisse erhéhten die Komplexitat der einzelnen Bauvorhaben und fiihrten teil-

weise zu erheblichen Verzégerungen.

Zusammen mit dem kantonalen Tiefbauamt wurde die Umsetzung anhand folgender Kriterien
priorisiert:

= Umsteigebeziehungen

= Nahe zu Institutionen fir dltere Menschen und Menschen mit Behinderung

= Anzahl ein- und aussteigender Personen pro Tag

Durch die hindernisfreie Ausgestaltung von Bushaltestellen erhalten nicht nur mobilitatsbehin-
derte Personen die Moglichkeit den offentlichen Personenverkehr ohne fremde Hilfe zu benit-
zen. Auch fur Personen mit Rollatoren, Kinderwagen, Personen mit schwerem Gepack, etc.

wird der Ein- und Ausstieg deutlich erleichtert. Die Fachstellen des Kantons (Tiefbauamt, Abtei-

lung Offentlicher Verkehr) koordinieren und unterstiitzen die Umsetzung.

8.8. Benchmarking, Zielvereinbarungen und Ausschreibungen

Seit 2013 werden die Kostenabweichungen der vom Kanton Thurgau beauftragten Transport-
leistungen in einem Benchmarkingsystem beurteilt. Da sich die Produktionsbedingungen jeder
Linie (Nachfrage, Fahrzeuggrosse, Linienflihrung, Fahrplan usw.) unterscheiden, werden die Ki-
lometerkosten nicht direkt miteinander verglichen. Fiir einen fairen Vergleich wird fiir jede Li-
nie ein linienspezifischer Kosten-Benchmark berechnet, welcher die von den Transportunter-
nehmen (TU) nicht beeinflussbaren Produktionsbedingungen herausrechnet. Fiir eine ausgewo-
gene Analyse der Gesamtperformance sind die Ergebnisse der Kostenanalyse und diejenigen
der Qualitdtsanalyse gemeinsam zu betrachten. Eine TU kann in der Gesamtbetrachtung trotz
hoher Kosten gut beurteilt werden, wenn sie eine entsprechend tUberdurchschnittliche Qualitat
aufweist. Umgekehrt kann eine TU trotz tiefer Kosten schlecht beurteilt werden, wenn die Qua-

litdt nicht stimmt.

Das Benchmarkingsystem wird zusammen mit den Kantonen Aargau, Basel-Landschaft, Bern,
Luzern, Solothurn und St. Gallen betrieben. Auf den Grundlagen dieses Systems baut der Bund

ein schweizweites Benchmarkingsystem auf, das ab 2024 das kantonale System abldsen soll.

Bei grosseren Abweichungen bei den Kosten- und/oder der Qualitdt wird zusammen mit dem
jeweiligen TU ein Verbesserungspfad definiert. Ab dem Jahr 2027 werden mit allen TU mehr-
jahrige Zielvereinbarungen abgeschlossen, in denen die zu erreichenden Kosten- und Qualitats-

ziele vereinbart werden.
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Im Jahr 2024 priift die Abteilung Offentlicher Verkehr anhand der Benchmark- und QMS-Ergeb-
nisse, welche Verkehrsleistungen 6ffentlich ausgeschrieben werden und welche Verkehrsleis-
tungen nach dem Ablauf der Konzession wieder an die bestehenden TU vergeben werden. Die

kantonale Ausschreibungsplanung wird Ende 2024 veroffentlicht.

8.9. Angebots-, Nachfrage- und Abgeltungsentwicklung bis 2030
8.9.1. Angebotsentwicklung

Das in den Kapitel 8.1 bis 8.5 beschriebene Zielangebot soll unter Beachtung der finanziellen
Moglichkeiten schrittweise umgesetzt werden. Bis ins Jahr 2030 sollen die Angebotskilometer
gegeniiber dem Jahr 2022 um 2.4 Mio. zunehmen (+ 18 Prozent). Die Halfte dieser zusatzlichen
Angebotskilometer waren bereits im letzten OV-Konzept 2019 - 2024 geplant und konnten we-

gen der Auswirkungen der Covid-19-Pandemie noch nicht umgesetzt werden.

Abbildung 24: Angebotsentwicklung 2022 - 2030
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m Regionalverkehr Bahn + Fahre m Regionalverkehr Bus
Kilometer in Mio. 2022 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Regionalverkehr Bahn und Fahre 6.66 6.79 6.88 6.97 7.07 7.16 7.25 7.34
Regionalverkehr Bus 6.26 6.35 6.62 6.89 7.16 7.42 7.69 7.96
Total 12.92 13.14 13.50 13.86 14.22 14.58 14.94 15.30

Grafik und Tabelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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8.9.2. Nachfrageentwicklung

Die Nachfrageentwicklung ist nicht nur vom OV-Angebot abhingig, sondern auch von verschie-
denen anderen Faktoren. So hat die Kapazitat auf den Strassen, die Parkplatzverfligbarkeit und
-bewirtschaftung sowie der Kostenunterschied zwischen Individualverkehr und 6ffentlichem
Verkehr einen grossen Einfluss auf die Nachfrageentwicklung im OV. Vorsichtig geschatzt, kann
mit den geplanten Angebotsverbesserungen bis ins Jahr 2030 mit einer Nachfragesteigerung

von 20 Prozent gerechnet werden. Das waren 4 Mio. zusatzliche Passagiere im Jahr.

Abbildung 25: Nachfrageentwicklung 2022 - 2030
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m Regionalverkehr Bahn + Fahre m Regionalverkehr Bus
Passagiere in Mio. 2022 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Regionalverkehr Bahn und Fahre 14.19 15.19 15.47 15.75 16.03 16.32 16.60 16.88
Regionalverkehr Bus 6.30 6.51 6.69 6.88 7.06 7.25 7.43 7.62
Total 20.49 21.70 22.17 22.63 23.10 23.56 24.03 24.49

Grafik und Tabelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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8.9.3. Entwicklung der Abgeltung fiir den Regionalverkehr und des Kantonsbeitrags
in den Bahninfrastrukturfonds (BIF)
Die geplanten Angebotsverbesserungen, zusatzliche Kosten fiir neue Bahnfahrzeuge, die vo-
raussichtlich ab dem Jahr 2026 wegfallende Treibstoffsteuerriickerstattung an die Busunter-
nehmen und die allgemeine Teuerung flihren zu héheren Abgeltungen an die Transportunter-
nehmen. Im Jahr 2030 ist fir den Regionalverkehr im Kanton Thurgau gegeniiber dem Jahr
2022 mit 15.9 Mio. Franken zusétzlichen Abgeltungen zu rechnen (+ 21 Prozent). Gegeniber
den im letzten OV-Konzept 2019 - 2024 fiir das Jahr 2024 angekiindigten Abgeltungen, erhéhen

sich diese um lediglich 7.0 Mio. Franken (+ 8 Prozent).

Abbildung 26: Entwicklung Abgeltung Regionalverkehr
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m Regionalverkehr Bahn + Fahre m Regionalverkehr Bus
CHF in Mio. 2022 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Regionalverkehr Bahn und Fahre 5231 49.11 50.49 51.87 53.25 54.63 56.01 57.39
Regionalverkehr Bus 22.80 23.95 25.57 27.19 28.81 30.42 32.04 33.66
Total 75.11 73.06 76.06 79.06 82.06 85.05 88.05 91.05

Grafik und Tabelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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8.9.4. Finanzierung der Abgeltung fiir den Regionalverkehr und des Kantonsbeitrags
in den Bahninfrastrukturfonds (BIF)

Die Abgeltungen fiir den Regionalverkehr werden durch den Bund, den Kanton und die Ge-

meinden finanziert. Aktuell betragt der Anteil des Bundes gemass Bundesverordnung lGber

die Abgeltung des regionalen Personenverkehrs (ARPV, SR 745.16) 46% und jener des

Kantons 54%.

Die Kantone miissen gemass Eisenbahngesetz (EBG; SR 745.101) einen Beitrag in den Bahninf-
rastrukturfonds (BIF) leisten. Die BIF-Beitrdge der Kantone werden an die Entwicklung des Brut-

toinlandprodukts und an die Teuerung angepasst.

Der Kanton wiederum verrechnet gemass dem Gesetz liber die Forderung des 6ffentlichen Ver-
kehrs (F6VG, RB 742.1), nach Abzug des dem OV zugefiihrten LSVA-Ertrags, einen Drittel seiner

Aufwendungen fir die Regionalverkehrs-Abgeltungen und den BIF-Beitrag an die Gemeinden.

Die Finanzierung gemass nachfolgender Tabelle basiert auf der Annahme, dass der
Bund Angebot im Umfang von 8.5 Mio. Franken nicht als abgeltungsberechtigt anerkennt, weil
die Angebotsgrundsatze des Bundes nicht erfillt sind. Diese missen zu 100% durch den Kanton

und die Gemeinden finanziert werden.

Die OV-Kosten des Kantons und der Gemeinden steigen zwischen 2022 und 2030 um 27 Pro-
zent. Auch ohne Angebotsausbauten wiirden die OV-Kosten um 11 Prozent (7 Mio. Franken)
steigen. Bis ins Jahr 2030 muss mit einem 2.5 Mio. Franken hoheren Kantonsbeitrag in den BIF
gerechnet werden. Zudem werden die Abgeltungskosten fiir das bestehende Angebot um un-
gefdhr 4.5 Mio. Franken steigen (hohere Kosten fiir neue Bahnfahrzeuge, neu durch die Busun-

ternehmen zu bezahlende Treibstoffsteuer, allgemeine Teuerung).

Gegeniiber dem Zielzustand des letzten OV-Konzepts 2019 - 2024 werden die OV-Kosten um 18

Prozent steigen.
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Abbildung 27: Finanzierung Abgeltung Regionalverkehr sowie Kantonsbeitrag in BIF
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CHF in Mio. 2022 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Finanzierung Abgeltung 75.11 73.06 76.06 79.06 82.06 85.05 88.05 91.05
Anteil Bund 33.09 31.70 32.61 33.52 3443 3534 36.25 37.16
Anteil Kanton 42.02 4136 43.45 4554 4763 49.71 51.80 53.89
Abgeltungs-Anteil Kanton 42.02 4136 43.45 4554 4763 49.71 51.80 53.89
Kantonsbeitrag in BIF 20.63 22.06 22.75 23.39 2396 24,59 25.23 25.86
Total OV-Kosten Kanton 62.65 63.42 66.20 6893 71.59 7430 77.03 79.75
Finanzierung

Ertrag LSVAS 5.97 5.78 5.88 6.18 6.06 6.15 6.25 6.34
Anteil Gemeinden 1/3 18.48 19.30 20.11 20.92 21.84 22.72 23.59 2447
Anteil Kanton 2/3 38.20 38.34 40.21 41.83 43.69 45.43 47.19 48.94

Grafik und Tabelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau

15 Gemass Verordnung des Regierungsrates zum Gesetz iber den Finanzhaushalt (vom 29.November 2011, RB 611.11) fliessen

45% des Kantonsanteils am Ertrag aus der leistungsabhangigen Schwerverkehrsabgabe (LSVA) in den Regionalverkehr.
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8.9.5. Voraussichtliche Verdnderung der Gemeindebeitrige an den OV

Gemadss § 12 des Gesetzes Uber die Forderung des 6ffentlichen Verkehrs (F6VG, vom 1. Juli
2015, RB 742.1) haben die Gemeinden einen Drittel an die Aufwendungen zu leisten, welche
dem Kanton aus den Angebotsvereinbarungen im regionalen Personenverkehr und Personen-
fernverkehr sowie seinem Beitrag in den Bahninfrastrukturfonds des Bundes erwachsen. Der
Beitrag der Gemeinden bemisst sich gemass § 13 FOVG je zur Halfte nach dem Verkehrsange-
bot und der Zahl der Einwohner im erschlossenen Gebiet. In der nachfolgenden Tabelle ist die
voraussichtliche Verdnderung der Belastung je Gemeinde zwischen 2022 und 2030 aufgezeigt.
Dieser Vergleich basiert auf der Grundlage eines provisorischen Verteilschlissels fiir 2030, wel-
cher das Zielangebot 2030 beriicksichtigt. In Gemeinden, die im Zielangebot von einem Ange-
botsausbau profitieren, steigt der Beitrag an den QV {iberproportional. Aber auch in den Ge-
meinden, in denen das Angebot nicht ausgebaut wird, steigt der Beitrag. Dies, weil die OV-Kos-
ten fur das bestehende Angebot bis ins Jahr 2030 voraussichtlich um rund 18 Prozent steigen
werden (siehe Kapitel 8.9.4). Wiirde man die OV-Kosten auf dem Stand 2022 belassen, miissten
die zwei unwirtschaftlichsten Bahnlinien und 15 unwirtschaftlichsten Buslinien abgeschafft

werden.

Tabelle 30: Voraussichtliche Verdanderung der Gemeindebeitrige

Gemeinde Betrag 2022 in CHF Betrag 2030 in CHF Differenz in CHF
Aadorf 429’465 576’514 147’048
Affeltrangen 153’846 225’674 71’829
Altnau 195’967 246’294 50’327
Amlikon-Bissegg 56’965 73’523 16’559
Amriswil 932'474 1'236'454 303’981
Arbon 738’447 1'019'335 280’888
Basadingen-Schlattingen 156’261 210’537 54’275
Berg 189’824 258’271 68’446
Berlingen 89’412 110’609 21’198
Bettwiesen 103’439 143’414 39’975
Bichelsee-Balterswil 137’141 200’999 63’858
Birwinken 55’947 75’519 19’572
Bischofszell 340'245 448'578 108’333
Bottighofen 216829 271’270 54’441
Braunau 46’201 58’016 11’815
Biirglen 266’382 367'427 101’045
Bussnang 173’764 230’121 56’357
Diessenhofen 239’429 339’524 100°095
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Gemeinde Betrag 2022 in CHF Betrag 2030 in CHF Differenz in CHF
Dozwil 37'117 50’683 13’567
Egnach 366’665 467'119 100'454
Erlen 192’531 287’983 95’452
Ermatingen 216’981 277'075 60’094
Eschenz 185’253 237’522 52’269
Eschlikon 304’418 410°055 105’638
Felben-Wellhausen 268’823 332’956 64’133
Fischingen 91’132 119489 28’356
Frauenfeld 1’490'310 1'929'763 439’453
Gachnang 276’791 381’404 104’614
Gottlieben 36’108 45'329 9221
Guttingen 150’961 186’901 35’941
Hauptwil-Gottshaus 127199 194’910 67’711
Hefenhofen 82'642 111’869 29'227
Herdern 75’437 102’677 27'240
Hohentannen 22261 57'049 34’788
Homburg 70'110 104’035 33’926
Horn 211’877 268’818 56’941
Huttlingen 65’333 81'778 16’445
Huttwilen 79'036 130885 51848
Kemmental 157'287 213’001 55’714
Kesswil 98’646 123052 24’406
Kradolf-Schénenberg 203’901 295’667 91’766
Kreuzlingen 1'408'461 1'872'546 464’085
Langrickenbach 48’842 65’731 16’889
Lengwil 138’999 190’978 51’979
Lommis 58'724 93’272 34’548
Mammern 67’634 84’008 16’374
Mérstetten 238’454 298’102 59’648
Matzingen 194’770 265’449 70’680
Millheim 141°733 190’556 48’823
Minchwilen 334’472 442’768 108’296
Minsterlingen 281’381 357’801 76’420
Neunforn 61’350 77'176 15’826
Pfyn 124’401 157°044 32’643
Raperswilen 22’259 35’139 12’880
Rickenbach TG 195’018 248’483 53’464
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Gemeinde Betrag 2022 in CHF Betrag 2030 in CHF Differenz in CHF
Roggwil 239363 314’432 75’069
Romanshorn 1'129'480 1'349°244 219’764
Salenstein 142’129 177°285 35’155
Salmsach 68’113 123’878 55’765
Schlatt 102’069 138’375 36’305
Schénholzerswilen 51’739 65’908 14’169
Sirnach 499’339 665’381 166’042
Sommeri 35’783 47013 11'230
Steckborn 224’770 295’130 70’359
Stettfurt 61’496 96’942 35’446
Sulgen 271’687 382’927 111'240
Tagerwilen 320'424 420'931 100’508
Thundorf 76’147 99389 23’243
Tobel-Tagerschen 118’739 202°428 83’689
Uesslingen-Buch 44’758 75’158 30’401
Uttwil 146’331 180’670 34’339
Wagenhausen 121'873 151’090 29'216
waldi 68’388 95’385 26’997
Wangi 238’716 303’888 65’171
Warth-Weiningen 104’668 155’387 50'720
Weinfelden 1'189'869 1'488'123 298’254
Wigoltingen 184’895 237’300 52’405
Wilen TG 171’116 216’924 45’808
Wuppenau 41’615 55’555 13’940
Zihlschlacht-Sitterdorf 178’915 250’104 71’190
Total Kanton Thurgau 18'481'774 24’470°000 5’988’226

Tabelle: Abteilung Offentlicher Verkehr, Kanton Thurgau
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9. Ausblick

9.1. Angebotsentwicklung Fernverkehr 2030 - 2035

Im Rahmen des, vom Bundesparlament im Jahr 2019 beschlossenen, Bahnausbauschritts 2035

werden die infrastrukturellen Voraussetzungen fir folgenden Ausbau des Fernverkehrsange-

bots im Kanton Thurgau geschaffen:

= Zwischen Frauenfeld und Ziirich werden vier statt zwei Schnellzlige pro Stunde verkehren.
Die zwei neuen Schnellzugsverbindungen werden sechs Minuten schneller sein als heute
(Fahrweg liber Wallisellen statt Flughafen).

= Zwischen Romanshorn/Amriswil sowie Konstanz/Kreuzlingen und Zurich wird es halb-stiind-
liche statt stiindliche Direktverbindungen geben.

= Zwischen Wil und St. Gallen sowie Wil und Ziirich wird es drei statt zwei Schnellzugsverbin-
dungen geben.

= Der heutige RE Konstanz - Herisau soll stiindlich tGber Singen und Schaffhausen nach Basel

Bad Bf. verlangert werden.

9.2. Angebotsentwicklung Regionalverkehr 2030 - 2035

Im Rahmen des Bahnausbauschritts 2035 werden die infrastrukturellen Voraussetzungen fiir
folgenden Ausbau des Bahn-Regionalverkehrs geschaffen:

= Halbstlindliche S-Bahn-Direktverbindungen Frauenfeld - Ziirich.

= Halbstlindliche S-Bahn-Direktverbindungen Wil - Zirich.

= Viertelstlindliche S-Bahn-Verbindungen Frauenfeld - Wil.

Darauf aufbauend wird auch das librige Regionalverkehrsangebot angepasst und nachfrageori-

entiert erganzt.

Neue Bahnhaltestelle Wil West:
Die im Rahmen des Bahnausbauschritts 2035 realisierte neue Bahnhaltestelle Wil West wird
von der S15 wahrend der Hauptverkehrszeit im Viertelstundentakt und wahrend der Nebenver-

kehrszeit im Halbstundentakt bedient.
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9.3. Langfristige Angebotsentwicklung

Im Rahmen des nachsten Bahnausbauschritts setzt sich der Kanton fir folgende Angebotsaus-

bauten ein:

= Pro Stunde vier statt zwei Schnellziige Weinfelden - Zirich.

= Halbstlindliche statt stiindliche Schnellziige Konstanz - Kreuzlingen-Hafen - Romanshorn - St.
Gallen (- Herisau)

= Pro Stunde vier Schnellzugshalte in Wil nach St. Gallen und Zirich.

= Halbstlindliche Verlangerung der S6 Engen - Singen - Konstanz nach Kreuzlingen Hafen bis
Miinsterlingen, ergdnzend zur halbstiindlich verkehrenden S1 Schaffhausen - Kreuzlingen -
Romanshorn - St. Gallen.

= Halbstlindliche Verlangerung der S14 Weinfelden - Kreuzlingen - Konstanz verlangert nach

Radolfszell, ergdanzend zur halbstiindlich verkehrenden S6 Engen - Singen - Konstanz.

Neue Bahnhaltestelle Romanshorn Hof/Salmsach:

Der Kanton Thurgau strebt langfristig eine zuséatzliche S-Bahnstation bei Romanshorn
Hof/Salmsach an. Damit ware die heute grosste ortliche Erschliessungsliicke mit 1340 Raum-
nutzenden (siehe Kapitel 7.3) behoben. Als Ubergangslésung soll das Gebiet mit einer Buslinie

erschlossen werden (siehe Kapitel 8.4 Zielangebot Bus Raum Oberthurgau).
Neue Bahnhaltestelle Wil Bild:

Der Kanton Thurgau strebt langfristig eine zusatzliche S-Bahnstation Wil Bild auf der Bahnstre-

cke Wil - Weinfelden zur besseren Erschliessung des Entwicklungsschwerpunkts Wil West an.
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Annex 1 Netzgrafiken Zielangebot 2030 fiir Mo-Fr, Sa, So
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